Klasa 1 Br po gimnazjum zaj¢cia praktyczne 2 grupa kierowca-mechanik
Temat lekcji : kontrola ustawienia kol i osi samochodu.

Stan techniczny uktadu kierowniczego ma istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu i stopien
zmeczenia kierowcy. Utrzymanie podczas eksploatacji zalecanych przez producenta pojazdu
parametrow ustawienia kot kierowanych zapewnia stabilizacj¢ kot kierowanych, statecznos$¢ i
kierowalno$¢ samochodu, zmniejszenie zuzycia opon, elementéw osi przedniej i paliwa.
Znajomos$¢ wartosci katow skretu kot przednich pozwala oceni¢, czy mechanizm zwrotniczy
dziata wlasciwie. Przyczynami zmiany okreslonych przez wytwoérce katdow moga by¢
niewlasciwa regulacja i odksztalcenia drazkéw mechanizmu zwrotniczego.

Badania diagnostyczne uktadu kierowniczego maja na celu uzyskanie odpowiedzi na pytania:
- czy aktualne wielko$ci zuzycia elementéw badanego ukladu nie przekraczaja
dopuszczalnych warto$ci?

-czy parametry ustawienia kot kierowanych mieszczg si¢ w dopuszczalnych granicach
(zalozonych przez producenta)?

-czy badany uklad dziata sprawnie?

W przypadku wykrycia nieprawidlowosci w dziataniu uktadu kierowniczego powinnismy
okresli¢ ich przyczyny oraz ustali¢ zakres czynnos$ci regulacyjnych w celu ich usunigcia.

Dla uzytkownika pojazdu wymagania eksploatacyjne stanowig bezposrednie kryteria
prawidtowosci dziatania danego uktadu. Uktady kierownicze pojazdoéw powinny spetniaé
takie wymagania eksploatacyjne, jak:

a) statecznos$¢ kierunkowa pojazdu (daznos$¢ do samoczynnego utrzymywania
prostoliniowego toru ruchu na poziomej powierzchni drogi);

b) daznos¢ do samoczynnego powrotu skrgconych kot kierowanych do potozenia -jazdy na
wprost;

c¢) prawidlowa kinematyka skretu kot kierowanych;

d) optymalne opdznienie zadziatania uktadu kierowniczego;

e) nieprzenoszenie drgan kot kierowanych na koto kierownicy;

f) pltynne dzialanie ukladu kierowniczego ;

g) symetria lewego i prawego granicznego kata skretu uktadu kierowniczego;

h) brak istotnego wptywu na nienaturalne zuzycie bieznikow opon.

Mechanizm zwrotniczy.

Dziatanie i konstrukcja mechanizmu zwrotniczego musi spelnia¢ dwa najwazniejsze
wymagania:

1) Przy jezdzie po tuku kota musza si¢ toczy¢ bez poslizgéw bocznych, a osie wszystkich kot
powinny si¢ przecina¢ w jednym punkcie.

2) Pionowe ruch kot wzgledem nadwozia powinny wywotywac jak najmniejsze zmiany katow
skretu kol, powinna by¢ zapewniona jak najlepsza zgodnos$¢ kinematyczna ruchéw elementow
zawieszenia 1 mechanizmu zwrotniczego.

Wykaz czynnosci kontrolnych przed regulacja karosazu pojazdu.

Przed przystapieniem do regulacji karosazu powinnis$my sprawdzi¢, czy obiekt techniczny
wykazuje stan techniczny kwalifikujacy go do regulacji ustawienia katow kot pojazdu i
regulacji. Kontrola powinna obejmowac:

a) kompletnos$¢ uktadu -uktad kierowniczy powinien by¢ kompletny zgodnie z dokumentacja
techniczng pojazdu;



b) zamocowania elementow-praktycznie dotyczy to pewnosci zamocowania przekfadni i
kolumny kierowniczej, wspornikéw, zespoldw mechanizmu wspomagajacego itp.;

c) stan zewnetrzny elementéw uktadu-obecno$¢ uszkodzen mechanicznych (peknigé, zgieé
drazkéw, wyciekow z przektadni itp.);

d) luz sumaryczny w uktadzie kierowniczym-o wartosci luzu sumarycznego w ukladzie
kierowniczym decyduja:

- luzy na sworzniach zwrotnic i w utozyskowaniu piast kot,

- luzy w polaczeniach przegubowych mechanizmu zwrotniczego i kierowniczego,

- luzy w przektadni kierowniczej;

e) wartos¢ oporow skretu kot kierowanych (sity na kole kierownicy). Sile na kole kierownicy
w celu okreslenia:

- oporow tarcia w uktadzie kierowniczym (ukfad kompletny),

- wartos$ci luzéw zazgbienia przektadni kierowniczej 1 w fozyskach watu kierownicy (po
odlaczeniu drazka podluznego od ramienia przektadni).

Warunki zdatno$ci technicznej okreslane katami ustawienia kot kierowanych.

Do tej grupy warunkow zdatnosci technicznej zaliczamy nastgpujace elementy:

1) Odpowiednia warto$¢ parametréw ustawienia kot.

Ustawienie kot przednich samochodu okres$laja:

- zbieznos$¢ kot (katowa, potowkowa),

- kat pochylenia kota,

- kat pochylenia sworznia zwrotnicy,

- kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy,

Istotna jest zar6wno warto$¢ poszczegolnych parametréw ustawienia kot, ktére powinny
miesci¢ si¢ w przedziale tolerancji, jak 1 wspotzaleznos$¢ katoéw miedzy nimi w czasie
skrecania pojazdu.

2) Poprawno$¢ skretu kot jezdnych kierowanych (poprawne dzialanie trapezu kierowniczego):
- kontrolne katy skretu kot kierowanych (przednich),

- maksymalne katy skretu kot kierowanych.

Wspotzaleznos¢ katow skretu kot okreslamy przez kontrolg ustawienia kot jezdnych
kierowanych po uprzednim ich skre¢ceniu o okreslong wartos¢ kata w stosunku do potozenia
jazdy na wprost (standard 100 1 200).

3) Katowa wielko$¢ maksymalnie dopuszczalnego kata skrecenia kot jezdnych samochodu-
ograniczonego zderzakami.

Maksymalnie dopuszczalny kat skrecenia kot kierowanych w przypadku napedu przednimi
kolami jezdnymi powinien uwzgledni¢ mozliwo$¢ zaktadania fancuchoéw zima, a takze
ograniczenie wynikajace z maksymalnego kata zatamania przegubéw réwnobieznych.
Szczegodlnie waznymi parametrami ogdlnego zawieszenia pojazdow o osiach sztywnych i
zawieszeniach niezaleznych (kot jezdnych) jest sprawdzenie:

- rownoleglosci osi przedniej do osi tylnej;

- symetryczno$¢ polozenia osi geometrycznej pojazdu i osi geometrycznej jazdy.
Niespetnienie tych wymagan uniemozliwia (nawet przy optymalnym ustawieniu katow kot i
zwrotnicy) prawidlowe polozenie nadwozia w czasie jazdy i powoduje zwickszone opory
aerodynamiczne.

Zadanie domowe : napisa¢ notatke z lekcji zrobi¢ zdjecie 1 wysta¢ na adres
trelkawieslaw@radymno.edu.pl



