Radymno 06.04.2020r

Temat: Opony radialne i diagonalne - czym sie réznia?

Budowa opony diagonalnej (krzyzowej) opiera sie na przynajmniej dwdch warstwach kordu
(gumowanych nici osnowy) utozonego skosnie wzgledem siebie pod katem od 20 do 40 stopni do
ptaszczyzny symetrii opony. Nici te oplatajg zaréwno czoto, jak i bok opony i wykonane sg najczesciej z
mocnych i sztywnych materiatow, takich jak sztuczny jedwab (rayon), nylon czy stalowe linki.

Kord rozcigga sie przez caty przekrdj opony, zawijajagc sie wokdt drutdwek i tworzgc stopke
odpowiedzialng za cierne potaczenie opony i obreczy oraz szczelnos$¢ stopke. Osadzenie to musi by¢
pewne ze wzgledu na potrzebe przeniesienia na nawierzchnie zaréwno sit napedowych, jak i
hamowania. Opony te cechujg sie duzg sztywnoscig ze wzgledu na grubg warstwe kordu w catym
przekroju, co nie wptywa dobrze na warunki trakcyjne podczas jazdy po tuku, mniejszym niz opony
radialne momentem bezwtadnosci, dobrym ttumieniem drgan poprzez tarcie wewnetrzne
skrzyzowanych warstw kordu (ale przez to wyzszymi oporami toczenia) i wysokg odpornoscig na
uszkodzenie boku.

Ich konstrukcja nie pozwala jednak na rozwijanie wysokich predkosci powyzej 100 km/h, co praktycznie
wyklucza je z uzytku w samochodach osobowych, a kwalifikuje jedynie do montazu w niektérych
pojazdach roboczych, terenowych, motocyklach czy rowerach.
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Opona radialna (promieniowa) cechuje sie drutéwkami potgczonymi przez kord (najczesciej w
postaci drobnych stalowych linek) promieniowo. Oznacza to, ze kolejne nici osnowy nie krzyzujg
sie, a rozciggajg rownolegle do siebie, tworzac kat prosty z ptaszczyzng symetrii opony. Miedzy
osnowg a bieznikiem znajdujg sie dodatkowe warstwy opasania majace na celu wzmocnienie i
usztywnienie czofa.

Nici kordu nie krzyzuja sie, co skutkuje zmniejszeniem oporéw toczenia opony ( ma takze wptyw
na jej trwatos$¢) kosztem nieco gorszego ttumienia drgan. Wieksza elastycznos¢, bokdéw bedaca
wynikiem linek o mniejszej Srednicy, sprawia, ze opona ma lepszy kontakt z nawierzchnig podczas
jazdy po tuku, a katy znoszenia (kat miedzy teoretycznym a rzeczywistym kierunkiem toczenia
powstaty na skutek odksztatcen od sit bocznych) sg mniejsze niz w przypadku opony diagonalnej.

Do zalet opon radialnych zaliczajg sie takze: wieksza nosnos¢, mozliwosé przeniesienia wiekszych

sit bocznych, lepszy komfort jazdy na réwnych drogach wynikajacy z mniejszej sztywnosci czy
lepsza przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni.
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Poréwnanie opon diagonalnych i radialnych:
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Materiat pobrany ze strony: https://autokult.pl/13268,0pony-radialne-i-diagonalne-czym-sie-

roznia-opony

Termin do 08.04.2020

Opisz budowe opony radialnej i diagonalnej (dodaj schemat lub rysunek)

Prace wysytamy jako zatacznik w formie zdjecia notatki w zeszycie lub dokumentu tekstowego (tz.
dowolny edytor tekst np. Word, WordPad), nazwa pliku np. Nowak Jan kl. 1 tp na adres;
w temacie podajemy nazwisko i imie oraz klase.
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