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UWAGA:
W przypadku przestania e-maila niezgodnego z podanym wzorem lub po terminie praca nie zostanie

odnotowana jako oddana (ocena niedostateczna). Wzdr ponizej

(np. Nowak Jan kl 1Tg poj rol 30.04.2020)
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Temat: Przyczepy rolnicze.

Konsultacje oraz pytania prosze kierowaé na grupe (Messenger) podczas zajec ustalonych w planie
lekcji.
Notatke w formie pliku tekstowego lub zdje¢ notatki w zeszycie, prosze wystac na adres;

ismolen1977@gmail.com

W temacie e-maila prosze podac nazwisko i imie, klase, przedmiot oraz date terminu zadania,

np. Nowak Jan kl 1Tg poj rol 30.04.2020

Termin wykonania 30.04.2020

Prosze o zapoznanie sie z materiatem, wykonaj samodzielnie notatke.

Literatura:

Materiaty zaczerpniete z podrecznika ,,Pojazdy rolnicze” A. Skrobacki. Wydawnictwo WSiP
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11.1. Przyczepy

Produkuije sie przyczepy rolnicze o rozmaitych rozwiazaniach i wariantach
konstrukcyjnych w zaleznoéci-od ich przeznaczenia. Podstawowym kryterium
podzialu przyczep rolniczych jest liczba osi kot Rozroznia si¢ wige przyczepy
dwuosiowe (rys. 11.1) i jednoosiowe (rys. 11.2). |

* Konstrukcija dwuesiowych przyczep rolniczych jest wzorowana na kon-
strukeji przyczep samochodowych. Sa to- przewaznie przyczepy uniwersalne,
bez specjalistycznego osprzetu. Przyczepy: takic maja obrotnicowy mechanizm
skretu i sg resorowane, Resory, niezbedne w przypadku przyczepy samocho-
dowej ze wzgledu na duza predkosé jazdy, w przyczepie rolniczej uniemozliwiaja

Rys. 11.1. Przyczepa dwuosiowa [13] | =
I --rama, 2—dolay piericien obrotnicy, 3 — gorny pierécien obrotnicy, 4 — rama wizka przeduviego, S ' rama .
wazka tylnego, § — reser. - - : : : . S



niskie umieszczenie skrzyni lfadunkowej. Utrudnia to zatadunek i wyladunek,
a tym samym zwigksza pracochfonno$é tych czynnosci.

Przyczepy jednoosiowe roznia si¢ zdecydowanie od przyczep dwuosiowych
zaréwno konstrukcja, jak whasciwosciami eksploatacyjnymi. Przyczepa taka
z jednej strony jest podparta osia, a z drugicj —— zaczepem. O§ zaczepu jest
jednoczesnie osia skretu przyczepy wzgledem ciagnika. Przyczepa jednoosiowa
tworzy z ciagnikiem pojazd trzyosiowy, ktorego zwrotno$é jest o wiele wicksza
niz pojazdu czteroosiowego. W rolnictwie ma to bardzo duze znaczenie, gdyz
przy stosunkowo krétkich przejazdach czas manewrowania agregatem ma
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Rys. 11.2. Przyczepa jedno-
osiowa [13]

I — rama, 2 — skrzynia ladun-
kowa, 3 -— silownik hydran-
liczny

istotny wplyw na jego wydajnoS¢ przewozowa. Wyizszo$é przyczepy jedno-
osiowej nad dwuosiowg wynika tez z faktu dociazenia tylne;j osi ciagnika czescia
cigzaru calkowitego przyczepy. Dociazenie k6l napedzanych ciagnika czescia
cigzaru przyczepy poprawia warunki wspolpracy kot z podlozem, zmniejsza
- poslizg kot napedzanych, zmniejsza zuzycie paliwa oraz zwieksza przejezdnosé
agregatu w trudnych warunkach. - _

Przyczepy o wigkszej tadownosci musza mieé wigksza liczbe két. Na rysu-
nku 11.3 widoczne jest ustawienie kot jednego za drugim, czyli tzw. tandem.

Rys. 11.3. Przyczepa jedno-
osiowa z podwéjnymi kota-
mi w ukiadzie tandem [133




Rys. 11.4. Przyczepz uniwersal-
na z nadstawkami [13]}
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Istnieje rowniez mozliwos¢ rownoleglego ustawienia ko6l (tzw. kola blizniacze).
Kola blizniacze sa mniej praktyczne ze wzgledu na poszerzenie sladow, a wigc
zwigkszenie ugniatane] powierzchni gleby, a takze ze wzgledu na wigksze opory
toczenia.

Transportowane w rolnictwie materialy sa bardzo zroznicowane pod wzgle-
dem jednostkowej masy objgtosciowe]. W przewozach takich materialow, jak
bulwy, korzenie czy ziarno zbdz, obj¢tosé skrzyni ladunkowej- przyczepy
uniwersalnej jest wystarczajaca do wykorzystania ladownosci nominalnej.

-

Rys. 115. Przyczepa objgtos- : : : _
ciowa [13] _ OUEO °

W przypadku takich materialow, jak luzne siano, sloma czy rozdrobniona
zielonka konieczne jest zwigkszenie objgtosci tadunkowej. W tym celu w przy-
czepie uniwersalnej stosuje si¢ nadstawki (rys. 11.4) umozliwiajace przewozenie
tadunkbéw objetosciowych. Produkowane sa specjalistyczne przyczepy objeto-
sciowe, przeznaczone wylacznie do zbioru i przewozu materialdéw objeto-
sciowych (rys. 11.5).

Przyczepy rolnicze sa wyposazone w urzadzenia do samoczynnego roz-
tadunku skrzyni. W wiclu przyczepach stosuje sic hydranliczne wychylanie
skrzymi, co powoduje zsuwanie si¢ z niej materialu. Na rysunku 11.2 widoczny
jest agregat transportowy z przyczepa jednoosiows wyposazond w sitownik
hydrauliczny 3, ktérego cylinder jest polaczony wychylnie z rama 1, a koniec



tloczyska podpiera skrzyni¢ 2. Sitownik laczy si¢ przewodem ciSnieniowym
przez gniazdo szybkozlacza z zewnetrzna instalacja hydrauliczna ciagnika.
W przyczepach jednoosiowych stosuje si¢ wywrdt jednostronny — do tyhu.
W przyczepach dwuosiowych (rys. 11.6) moze byé stosowany tréjstronny
wywrdt skrzyni. Skrzynia jest wowcezas polaczona z rama przyczepy w czterech

Rys. 11.6. Przyczepa wywrotka [13]

miejscach (po bokach skrzyni). Sa to polaczenia rozlaczne, zabezpieczone za-
tyczkami. Aby dokonaé wywrotu skrzyni tadunkowej na lewa strong, trzeba
odbezpieczyé polaczenia po stronie przeciwnej. Gdy zaistnieje potrzeba wy-
wrotu skrzyni do tylu, odbezpiecza si¢ przednie polaczenia z obydwu stron
skrzyni. Po dokonaniu roztadunku i opuszczeniu skrzyni nalezy ponownie
zabezpieczy¢ polaczenia zatyczkami, w przeciwnym razie moze nastgpic uszko-
dzenie przyczepy.

1.aczenie ukladu hydraulicznego przyczepy z ukladem hydraulicznym cigg-
nika wymaga sprawdzenia, czy olej w przyczepie jest taki sam, jak w ciagniku.
W ukladach ciggnika i przyczepy musi tez byé wystarczajaca ilos¢ oleju,
w przeciwnym razie nie nastgpi pelne podniesienie skrzyni ladunkowej. Podczas
rozlaczania ukladow hydraulicznych przyczepy i ciggnika nalezy dbac o za-
chowanie czystoéci laczonych elementow. W przypadku sitowych urzadzen
hydraulicznych jest to szczegolnie wazne, gdyz — po pierwsze — zanieczyszcze-
nia bardzo latwo przyczepiaja sie do resztek oleju, a po drugie — powoduja
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Rys. 11.7. Przyczepa z przenosmklem podiogowym [13]

I —poprzeczka lancuchowa, 2 -— tadcuch przenosnika, 3 - wal przegubowo-tcleskcpowy, 4—koto huncuchowe,
5 — wal napedowy, 6 — sprzggto bezpieczefistwa, 7 — skrzynia przckladmowa, & — korba, 9 — korbowod,
11 — wahacz zapadkowy, 11 — koto zapadkowe -




szybkie uszkodzenie polaczen ci$nieniowych. Przez nieszczelne polaczenia
wycicka olej. Gniazdo hydraulicznego szybkoziagcza powinno by¢ zakryte
nakrecana ostona. Wtyk szybkozlacza przyczepy musi by¢ umieszczony w spec-
jalnym gniezdzie. Przystepujac do laczenia ukladéw hydraulicznych nalezy
oczyéci¢ wtyk i gniazdo czysta szmata, aby usunaé¢ drobne zanieczyszczenia,
trudno zauwazalne golym okiem.

'Oprocz hydraulicznego urzadzenia wywrotu stosuje si¢ urzadzenia rozladun-
kowe w postaci przenosnikéw podlogowych (rys. 11.7). Najczgsciej przenosnik
taki sktada sie z dwoch napedzanych laficuchow polaczonych poprzeczkami.
Lancuchy sa napedzane za pomoca walu napedowego, polaczonego z walkiem
odbioru mocy ciagnika.

W przyczepach rolniczych powszechnie stosuje si¢ hamulce sterowane
sprezonym powietrzem, czyli hamulce pnenmatyczne. Pneumatyczna instalacja
sterowania hamulcami przyczepy powinna byé polaczona z pneumatyczng
instalacja sterowania hamulcami ciagnika. Z tyl ciagnika jest umieszczone
szybkozlacze pneumatyczne, z ktorym laczy sig przewdd cisnieniowy instalacii
pneumatycznej przyczepy. Aby ulatwié polaczenie fub rozlaczenie ztacza pneu-
matycznego, kierowca ciagnika powinien nacisna¢ pedat hamulca; spowoduje
to spadek ciSnienia powietrza w zlaczu do wartosci rownej cisnieniu atmosfe-
rycznemu. Przyczepa jest gotowa do eksploatacii praktycznie natychmiast po
polaczeniu szybkozlacza. Czas, jaki uptywa od chwili potaczenia szybkozlacza
pneumatycznego do chwili ruszenia z miejsca, wynoszacy kilka minut, wystarcza
do napelnicnia zbiornika przyczepy spre¢zonym powietrzem, a tym samym
istnieje mo7liwoéé zadziatania hamulcow. |

Kierowca ciagnika jest zobowiazany do sprawdzenia prawidlowosci dziala-
nia instalacji pneumatycznej i hamulcow przyczepy. Wszelkie nieszczelnoscl
instalacji nalezy natychmiast usuwac, poniewaz s3 one przyczyna blokowania

Tablica 11.1 a Tablica11.2
Charakterystyczne cechy przyczep dwuosiowych  Charakterystyczoe cechy przyczep jednoosiowych
Objgtosc Objetosc
T Masa \kadow-| o/ onita- Masa \Ladow-| o rrunigs-
yp wiasna | nos¢ dunkowej Typ wlasna | no§¢ | o
t i m? t t m?
D46A 1,78 4,0 44 D732/01 - | 1,5 40 4,0
D45B 1,64 45 4.4 D732/05 1,7 4.0 40
D47A 1,94 ' 4,0 4,4 ' TG39 1,13 3,5 3,52
pem 22 |oas| e | TR S0 6y
D30 2’24 6,0 4.’35 T049 24 | 40 4,0
D35R 5 6.0 3 To88 381 | 85 9,5
T058 1.4 4,0 4,0 | N226 Ll -3 25 2,7
3-PTS-12 5,75 12,06 11,6 N227 1,25 3,5 3,37
N235 1,70 4,0 3,6 N218 1,77 5,0 4,7




kot przyczepy. Przeplywem powietrza w instalacji przyczepy steruje zawor
pneumatyczny. Gdy w zaworze tym zamarznie wykroplona z powietrza woda,
przestaje on dziala¢. Dlatego w sezonie zimowym instalacje powietrzna nalezy
odwadniaé spuszczajac wodg ze zbiornika sprezonego pow1etrza za pomocg
zaworu umieszczonego w dolnegj jego czgsci.

Wybrane cechy charakterystyczne przyczep dwuosiowych podano w tabl.
-11.1, a przyczep jednoosiowych — w tabl. 11.2.



