Uzytkowanie i obstuga srodkéw transportu kil 2 Br- 1 tydzien

Lekcja 2

Obstuga ukladu zasilania

Polecenia do wykonania przez ucznia:
1. Zapoznanie sie z materiatem
2.Wykonanie notatki w zeszycie

Prosze przesta¢ na meila: ochotawaclaw@radymno.edu.pl

Pytania odno$nie uktadu zasilania omowimy sobie przy pojezdzie na
praktycznej nauce zawodu

UKEAD ZASILANIA SILNIKOW Z ZAPLONEM SAMOCZYNNYM
Silnik wysokoprezny, cho¢ z wygladu podobny do iskrowego, rézni sie od
niego w sposbdb zdecydowany, zwtaszcza systemem zasilania i spalania
paliwa. W czasie suwu ssania cylinder napetniony jest filtrowanym
powietrzem. W trakcie sprezania (ok. 1:20) na skutek wzrostu cisSnienia do
3055 atm. Silnik uzyskuje ono temperature 500750C. Tuz przed zwrotem
zewnetrznym ttoka nastepuje wtrysk paliwa pod ciSnieniem ok. 120 atm. i
natychmiastowy zapton, z charakterystycznym gtoSnym metalicznym
dzwigkiem. Energia uzyskana w procesie spalania przesuwa ttok do dotu, a
przy powrocie tego elementu do gory spaliny wypychane sa z cylindra do
uktadu wydechowego. Obecnie w wiekszosci samochodow osobowych
stosowany jest wirysk poSredni do komory wstepnej, zas w pojazdach
ciezarowych dominuje wtrysk bezposredni czyli skierowany do komory
spalania wykonanej w ttoku. Ten drugi rodzaj konstrukcji i odznacza sie
gtoéniejsza pracg, ale za to mniejszym zuzyciem paliwa.

Silniki wysokoprezne wyposazone sa w bardzo skomplikowana, precyzyjna
aparature wtryskowa, skfadajaca sie z rzedowej lub rotacyjnej pompy oraz

wtryskiwaczy. Wieksza popularnoScia ciesza sie samochody z silnikami



wysokopreznymi wyposazonymi w turbosprezarke. Napedzana jest ona
spalinami i ttoczy powietrze do cylindréw pod cisnieniem ok. 1,7 atm.
Wttaczanie wigkszej ilosci powietrza umozliwia zwigkszenie dawki wirysku, a
co za tym idzie, uzyskanie wigkszej mocy.

W najnowszych konstrukcjach powietrze nagrzewane od sprezarki kieruje sie
do chtodnicy i dopiero po ostudzeniu do ok. 50C do kolektora ssacego. Dzigki
zmniejszeniu temperatury maleje objetoSC powietrza, co pozwala lepiej
napetic cylindry i osiagnac dalszy wzrost mocy silnika. Uzyskanie bardzo
wysokiego ciSnienia w silniku wysokopreznym pociaga za soba wiele
wymagah konstrukcyjnych. Poszczegblne jego czeSci musza by€ bardziej
wytrzymate niz w jednostkach o zaptonie iskrowym. Potrzebne jest tez
intensywne chtodzenie oraz olejenie. W wielu silnikach, zwtaszcza tych ze
sprezarka, wprowadza sie chtodzenie (od spodu) denka ttoka silnym
strumieniem oleju, a ponadto chtodnice srodka smarnego. Ostrzejsze
uwarunkowania konstrukcyjne sprawiaja, ze "diesel" jest ciezszy niz silnik
benzynowy, ma wigksza chtodnice, rozrusznik oraz akumulator o zwigkszonej
pojemnosci. W sktad typowej instalacji paliwowe;j silnika z zaptonem
samoczynnym wchodza: pompa wiryskowa, wtryskiwacze, regulator predkosci
obrotowej, pompa zasilajaca, filtr paliwa, zbiornik paliwa oraz przewody
wysokiego i niskiego ciSnienia. Pompa zasilajaca zasysa paliwo ze zbiornika i
ttoczy je do filtru, a nastepnie do pompy wtryskowej. Pompa wtryskowa ttoczy
odmierzong dawke paliwa przewodami wysokie11 lutego 2003go ciSnienia do
wtryskiwaczy. Nadmiar paliwa z filtru, pompy wtryskowej i wtryskiwaczy

sptywa do zbiornika przewodami przelewowymi.

Zacznijmy od Swiec zarowych. Sa one wkrecone w gtowice podobnie jak
Swiece zaptonowe w silniku iskrowym. Uzywane sa wytacznie do
uruchamiania zimnego badz niedostatecznie rozgrzanego silnika, a ich

zadaniem jest zapalanie wtryskiwanego oleju napedowego. W starszych



samochodach i nieznacznej ilosci obecnie wytwarzanych aut wiacza sig je
osobnym wtacznikiem, natomiast w wigkszosci aktualnie produkowanych
pojazdow, zasilanie Swiec zarowych zostato catkowicie zautomatyzowane.
Dzigki temu

1-korpus Swiecy, 2-ostona grzejna wykonana z materiatu o nazwie Inconel, 3-
proszek izolacyjny, dobrze przewodzacy ciepto (Mgo), 4-spirala regulacyjna, 5-
spirala grzejna

osoba uruchamiajaca silnik, po wiaczeniu stacyjki, musi odczekac zaledwie
kilka sekund, obse-

rwujac lampe kontrolna (na ogét zétta badz pomarahczowa). Jej zgasniecie
Swiadczy o uzyskaniu wiasciwej temperatury elementu grzejnego i wskazuje,
iz mozna uzy¢€ juz rozrusznika. Procesem nagrzewania steruje w tym
przypadku mate urzadzenie elektroniczne, czerpiace impulsy ze stacyjki i
czujnika temperatury cieczy chtodzacej silnik.

Swiece zarowe odznaczaja sie duzym stopniem niezawodnosci, niemniej z
czasem, na skutek termicznego zmeczenia materiatu grzejnego, odmawiaja
postuszehstwa. Wowczas wystepuja ktopoty z uruchomieniem silnika bowiem
cylinder, w ktérym znajduje sie uszkodzona Swieca zarowa, zaczyna pracowac
dopiero po rozgrzaniu sie Scianek komory spalania. Jatowe dziatanie cylindra
moze trwac kilkadziesiat sekund. W tym czasie silnik nie osiaga wiasciwej
mocy i pracuje bardzo nierbwnomiernie. Jesli nie funkcjonuja dwie lub trzy
Swiece, nie zdofamy go uruchomic nawet ciagnac samochéd na holu.
Sprawdzenie dziatania S§wiecy zarowej nie jest czynnosScia skomplikowana.
Wystarczy bowiem wykreci€ ja, zetkna€ z masa pojazdu i potaczy€
gwintowana kohcowka z dodatnim biegunem akumulatora. Czynno&¢ te nalezy
wykonywac ostroznie, nie trzymac Swiecy palcami, poniewaz jeSli okaze sie
ona sprawna, mozemy poparzy¢ reke. Gorzej oczywiscie, jesli postuszehstwa
odmowi automat wytaczajacy Swiece zarowe. Silnik zdotaja uruchomic
najprawdopodobniej tylko osoby dobrze znajace sig na technice, na kilka
sekund taczac

dodatkowym przewodem Swiece z dodatnim biegunem akumulatora.



Kazdy uzytkownik powinien wiedzie¢, ze obwod elektryczny Swiec zarowych
zabezpieczony jest bezpiecznikiem topikowym umieszczonym zazwyczaj poza
skrzynka bezpiecznikbw w komorze silnikowej. Jesli wiec silnik nie bedzie
dawat sie uruchomi€, sprawdzmy, czy bezpiecznik nie jest stopiony i
ewentualnie wymiehmy go na nowy. Na koniec jeszcze jedna porada
praktyczna, zwigzana z nadchodzaca zima. Ot6z podczas uruchamiania
samochodu z silnikiem wysokopreznym, metoda holowania, w ktdrym
akumulator zostat niemal catkowicie wyczerpany, popetniamy czesto btad
uniemozliwiajacy rozruch silnika. Otéz, by zaczat on pracowac, konieczne jest
przeciez zasilanie niemata porcja pradu Swiec zarowych, a wytadowany
akumulator nie moze na ogét do holowanego sprosta¢ temu zadaniu. Dlatego
tez, aby zostaty one rozgrzane, musimy wtozy¢ samochodu akumulator

natadowany.

W silnikach wysokopreznych, napedzajacych samochody osobowe,
stosowane sa dwa rodzaje pomp wtryskowych: rzedowe oraz rozdzielcze.
Obecnie przewazaja nowocze$niejsze, mniejsze, lzejsze i tahsze w produkgciji
pompy rozdzielcze. Pompa taka napedzana jest najczesciej paskiem zebatym
od watu korbowego. Podczas pracy silnika zasysa ona paliwo ze zbiornika,
wytwarza bardzo wysokie ciSnienie i w odpowiedniej chwili witacza &cisle
okre$lona dawke paliwa poprzez wtryskiwacze do komér spalania. llos¢
wykonywanych funkcji Swiadczy, iz jest to urzadzenie precyzyjne i
skomplikowane. By opis konstrukcji i zasada funkcjonowania pompy na kilka

podzespotow, ktbre w rzeczywistosci mieszcza sie we wspolnej obudowie.

Pierwszym z nich jest pompa topatkowa podawcza zasysajaca paliwo ze
zbiornika do wnetrza pompy wtryskowej. Poniewaz uzyskiwane ciSnienie nie
moze proporcjonalnie wzrasta¢ bez granic wraz ze zwigkszeniem obrotow
watu korbowego, w jednym z kanatbw znajduje sie zawor sterujacy. Nadmiar

oleju na- pedowego odprowadzany jest do zbiornika zaworem umieszczonym



w gornej czesci pompy. Przy okazji element ten petni funkcje odpowietrznika.
Dzigki niemu reczne odpowietrzanie pompy, tak, jak to miato miejsce w
przypadku wczesniejszych konstrukcji, stato sie czynnoscia niepotrzebna. Jesli
wiec zabraknie nam paliwa w "Dieslu”, uktad zostanie samoczynnie
odpowietrzony po nalaniu paliwa.

Kolejnym urzadzeniem jest pompa wysokiego ciSnienia, ktora ttoczy

paliwo pod duzym ciSnieniem i, co jest charakterystyczne dla tej pompy,
rozdziela olej napedowy kolejno do poszczegOlnych wtryskiwaczy. Jej zasada
dziatania jest zblizona do mechanizmbéw wywotujacych ruch udarowy w
wiertarkach. Ruch obrotowy watka napedowego otoczonego nieruchoma
obsada rolek (1 fot. 2) zamieniony zostaje za posrednictwem tych rolek i
krzywkowej tarczy (2 fot. 2) w ruch posuwisto-obrotowy ttoczka pracujacego w

gtowicy tej pompy (3 fot. 3). Nad obydwiema pompami

znajduje sie urzadzenie regulujace dawke wtrysku, a takze ograniczajace
predkoS¢ obrotowa biegu jatowego i maksymalna silnika. Najistotniejsza
funkcje petni przesuwny zawoér umieszczony na ttoczysku gtownym pompy
wysokiego ciSnienia (1 fot. 3) sterowany dzwigniami badz ciegnami
pofaczonymi z pedatem gazu oraz mechanizmem odsrodkowym, ktory bez
naszego wptywu utrzymuje minimalne obroty silnika i zapobiega nadmiernemu
"rozbieganiu” sie silnika podczas pracy z catkowicie wciSnietym pedatem gazu.
Nastepnym urzadzeniem znajdujacym sie we wnetrzu pompy witryskowej jest
regulator kata wyprzedzenia wtrysku. Spetnia on podobne zadanie co
regulator kata wyprzedzenia zaptonu w silniku benzynowym, tyle ze w Dieslu
chodzi oczywiscie o wirysk paliwa, a nie przeskok iskry elektryczne;j.
Urzadzenie to jest niezbedne, poniewaz od chwili poczatku wtrysku oleju
napedowego do jego zapalenia uptywa ok. 1 milisekunda. A wigec, gdy silnik
pracuje z niewielka predkoScia obrotowa wtrysk moze nastgpowac tuz przed
gornym zwrotem ttoka, za$ przy wigkszych obrotach potrzebny jest

wczesniejszy poczatek wtrysku. Regulator sterowany jest ciSnieniem paliwa.



Im jest ono wyzsze (w miare wzrostu obrotow) tym kat wyprzedzenia zwigksza
sie. Proces regulacji odbywa sie w mechanizmie znajdujacym sie pod obsada
z rolkami. W porownaniu do sytuacji gdy silnik nie pracuje, obsada z rolkami
moze obroéci¢ sie o 12 w stosunku do watka napedowego. Odpowiada to 24
zmiany wyprzedzenia wtrysku liczonym na wale korbowym.

Mechanizmem, ktory znajduje sie w kazdej rozdzielczej pompie wiryskowej
jest urzadzenie rozruchowe, ktbrego dzwignia umieszczona na desce
rozdzielczej przypomina dzwigienke "ssania" w pojazdach z silnikiem
benzynowym. W niewielu samochodach (np. Volvo 340D) mechanizm ten
zostat zautomatyzowany i nie wymaga ingerencji kierowcy. Niezaleznie od
sposobu wtaczania, urzadzenie rozruchowe powoduje wytacznie zmiang kata
wyprzedzenia wtrysku. Z chwila jego dziatania kat ten jest staty i wynosi ok.
2,5. Dzieje sie tak na skutek blokowania regulatora wyprzedzenia wtrysku.
Przy uwaznym przesSledzeniu konstrukcji pampy wtryskowej mozna dojs¢ do
wniosku, ze zima - czyli w nie- korzystnych warunkach - Diesla nalezy
uruchamia¢ po wiaczeniu Swiec zarowych, urzadzenia rozruchowego i... (0
czym nie wszyscy wiedzg) wcisnieciu pedatu gazu. Pierwsza czynnoS¢ nie
wymaga komentarza, druga powoduje zwiekszenie kata wyprzedzenia
wtrysku, za$ trzecia wptywa na zwiekszenie dawki wtrysku. W praktyce ta
ostatnia czynno&¢ okazuje sie niezwykle wazna, bowiem w niskiej
temperaturze proces zaptonu oleju napedowego wymaga zwigkszenia iloSci
czasteczek z trudem zapalajacego sie paliwa. Nie dos¢, ze uruchomienie
silnika wysokopreznego bywa nietatwe, jedyna mozliwoscia zatrzymania go
okazuje sie odcigcie doptywu paliwa.

W obecnie produkowanych Dieslach wyposazonych w rozdzielcza pompe
wtryskowa zadanie to spetnia zazwyczaj zawor elektromagnetyczny. Z chwilga
wiaczenia stacyjki otwiera on przeptyw paliwa za$ po wytaczeniu jej
uniemozliwia dalsze napetnianie pompy. Gdy elektromagnes lub zwiazany z
nim obwod elektryczny odmowia postuszehstwa, silnika nie uruchomimy z
powodu braku zasilania, za$ gdy ttoczek tego zaworu zatnie sig, nie bedziemy

mogli go wytaczy¢. W obu przypadkach (po sprawdzeniu instalacji



elektrycznej) zawbr wymaga zazwyczaj wymiany. Niemniej zanim to uczynimy
silnik trzeba w jaki$ sposbb zatrzymac. Jedyna skuteczna metoda jest
wiaczenie biegu, wciSniecie pedatu hamulca i zwolnienie pedatu sprzegta.
Kolejnym istotnym elementem osprzetu jednostki wysokopreznej jest filtr
paliwa. Uzytkownikbw samochoddw napedzanych silnikiem o zaptonie
iskrowym, ktorzy nie mieli do czynienia z "Dieslem" by¢ moze zdziwi, iz filtr
paliwa stanowi tak wazna czeSc¢. Bez niego jednak znacznie maleje trwatos¢
pompy paliwa. Gdy zapcha sie ona zanieczyszczeniami przedostajacymi sie
ze zbiornika wraz z paliwem, silnik nie uzyskuje petnej mocy, a zima gasnie po
kilku minutach pracy.

Filtr paliwa montowany jest szeregowo na przewodzie, ktorym olej napedowy

zasysany jest ze zbiornika do

pompy wtryskowej. Jego uchwyt stanowi pokrywa mocowana na state do
jednego z elementow nadwozia. W niej za§ wykonane sa kanaty
umozliwiajace przeptyw paliwa. System mocowania filtra do pokrywy
przypomina rozwigzanie znane wigkszosci uzytkownikow ze sposobu
mocowania filtra oleju. Obudowa ma gwintowane gniazdo, w ktére podczas
przykrecania filtra wchodzi drozny krociec osadzony w pokrywie. W gornej

czesci obudowy znajduja sie o

twory dolotowe. Szczelne potaczenie filtra z pokrywa zapewnia uszczelka
widoczna u goéry na ilustracji 1. Natomiast na rys. 2 pokazany jest sposob
utozenia materiatu filtrujpcego. W procesie produkcyjnym podczas nawijania
powstaja tzw. kieszenie, w ktdrych na dole zbieraja sie zanieczyszczenia.
Dzigki temu filtr moze by¢ wymieniany dopiero po 20-30 tys. km. Dtuzsza
eksploatacja grozi zatkaniem tego materiatu i przedostawaniem sie
zanieczyszczen do precyzyjnych elementbw pompy wtryskowej. Wowczas
nastepuje przyspieszone zuzycie jej wewnetrznych czgsci oraz kohcowek
wtryskiwaczy. Na rys. 3 pokazane jest porysowanie stozkowej czesci kohcowki

wtryskiwacza. Efekt takiego zuzycia objawia sie saczeniem oleju napedowego



do komor spalania, dymieniem z rury wydechowej, spadkiem mocy silnika,
jego nierbwnomierna praca i utrudnionym rozruchem. Filtr paliwa musi wigec
by¢ wymieniany we wiasciwym czasie. Takze ze wzgledu na zmeczenie
materiatowe wktadu filtrujacego. Jesli jego czasteczki urwatyby sie, wowczas
uszkodzeniu ulegtaby pompa wtryskowa.

Z chwila pojawienia sie pomp rotacyjnych filtry zaczeto wyposazac¢ w odstojnik
wody a poniewaz gromadzi sie ona u dotu, w filtrach instalowane sa kurki
spustowe, dzigki ktorym bez trudu mozna ja usungg¢. Filtry nie sprawiaja na
0go6t uzytkownikom ktopotobw. Niekiedy jednak w okresie zimowym staja sie
przeszkoda uniemozliwiajaca przeptyw paliwa, bowiem gdy temperatura spada
ponizej minus 12C z oleju napedowego wydziela sie parafina zatykajaca pory
materiatu filtrujacego. Gdy wystapi takie zjawisko, silnik daje sie co prawda
uruchomic, ale juz po kilku minutach gasnie na skutek braku doptywu paliwa
do pompy. Zjawisku temu mozemy przeciwdziata¢ rdznymi sposobami.

Pierwszy, najprostszy, ale niezbyt skuteczny, polega na

dolewaniu etyliny niskooktanowej do oleju napedowego (proporcje podaje
kazdy producent w instrukcji obstugi samochodu). Drugi, rownie mato
ktopotliwy, dajacy znacznie lepsze efekty to uzywanie specjalnych dodatkow
do paliwa. Jednym z nich jest Stopogel firmy EIf ktdry dodaje sie do paliwa w
stosunku 1:1000. A wéwczas nawet przy letnim oleju napedowym
zahamowany zostaje proces wydzielania parafiny do temperatury -15C.
PamietaC nalezy jednak, ze dodanie Stopogelu, gdy juz wytracita sie parafina,
nie przyniesie spodziewanych skutkow. Trzeci za§ sposOb utrzymania oleju
napedowego w stanie ptynnym wymaga stosowania podgrzewacza paliwa do
filtra. Najbardziej popularne staty sie podgrzewacze wbudowane w pokrywe
filtra (fot. 7). Mozna je dokupi€¢ niemal do kazdego samochodu. Dziafaja
niezawodnie a ponadto bez trudu daja sie montowac do instalacji paliwowej i
elektrycznej.

Witryskiwacze stanowia kohcowe ogniwo w uktadzie zasilania silnika

wysokopreznego. Niezaleznie od konstrukcji pompy (rzedowa badz



rozdzielcza), oraz rodzaju wtrysku (bezposredni lub do komory wstepnej),
budowa i zasada dziatania wtryskiwaczy jest bardzo podobna. Sa one
pofaczone z pompa przewodami wytrzymujacymi wysokie ciSnienie.
Przewodami tymi impulsywnie ttoczony jest olej napedowy, ktory po
przekroczeniu ciSnienia rzedu 1830 MPa powoduje cofnigcie iglicy
wtryskiwacza i wtrysk paliwa do komory spalania. Iglica powraca samoczynnie
do pozycji wyjsciowej dzigki silnej sprezynie. Konstrukcja ta uniemozliwia
niepozadane saczenie sie paliwa - oczywiscie do czasu zuzycia iglicy i
gniazda w kohcéwce wtryskiwacza lub ostabienia sprezyny. Te dwa objawy
zuzycia sa najczesciej wystepujaca przyczyna niewtasciwej pracy silnika
wysokopreznego. Uszkodzenie tych bardzo precyzyjnych elementéw
rozpoznamy po wzroScie zuzycia paliwa, czarnym dymieniu z rury
wydechowej, a zimga przede wszystkim po utrudnionym porannym
uruchamianiu i bardzo nierobwnomiernej pracy silnika, ktorej towarzyszy typowy
gtoény, metaliczny stukot, pozbawiony regularnego rytmu. Jesli pojawi sie

watpliwosci co do prawidtowego funkcjonowania

wtryskiwaczy, we wtasnym zakresie nie jesteSmy w stanie nic sprawdzic.
Czynnosc¢ te musimy powierzy¢ warsztatowi wyposazonemu w odpowiednie
przyrzady pomiarowe.

NajczeSciej zuzyciu ulegaja kohcowki wiryskiwaczy, stanowiace komplet z
iglicami. Producenci przestrzegaja, by elementy te nabywac¢ wytacznie w
postaci oryginalnych czesci zamiennych. Oszczedzanie polegajace na kupnie
kohcowek regenerowanych, badz dorabianych okazuje sie ztudne, bowiem
czesci te zazwyczaj sa nietrwate. Wielu uzytkownikbw samochodow z
silnikiem wysokopreznym zadaje sobie pytanie, czy eksploatujac taki pojazd,
mamy wplyw na trwato$¢ niezbyt tanich kohcowek wtryskiwaczy? Otoz ich
zuzycie zalezy przede wszystkim od jakosci oleju napedowego. Uzywanie
oleju niepewnej jakoSci powoduje miedzy innymi odktadanie sie nagaru na
rozgrzanych elementach wtryskiwaczy. Tylko uzywanie olejow sprawdzonych i

znanych firm zapewnia dtugotrwate uzytkowanie silnika "dieslowskiego".



Czynnosci ktbre nalezy przestrzegac w czasie eksploatacji silnika z zaptonem
samoczynnym:

1. Nie wolno regulowa¢ pomp Srubami regulacyjnymi, a zwtaszcza
oplombowanymi (czynnos¢ te niech wykona specjalistyczny zaktad
naprawczy).

2. Niedomagania w pracy silnika moga objawiac sig przez:

a) zmniejszenie mocy silnika,

b) nierbwnomierna lub przerywana prace,

c) stuki metaliczno-detonacyjne w silniku,

d) wzrost dymienia, zwigkszone zuzycie paliwa

e) przegrzewanie sige silnika.

3. Czesto przyczyna niedomagan w pracy silnika moze by¢ zapowietrzenie sie
uktadu zasilania wynikajace z nieszczelnosci uktadu lub zapchania filtrow.
Oznaka zapowietrzania sa pecherzyki powietrza w przewodach przelewowych
i wyptywajace Srubami odpowietrzajacymi podczas przepompowania uktadu.
4. W przypadku wystapienia rozbiegania sig silnika powyzej maksymalne;j
predkosci obrotowej nalezy natychmiast przerwac prace silnika elementami
sterowania pompa lub "zdusi¢" na hamulcu na najwyzszym biegu.
Niezatrzymanie pracy silnika grozi powaznym jego uszkodzeniem.

5. Niesprawnosci rozruchowe moga wynika€ z niesprawnosci podgrzewaczy.
Niedopuszczalne jest uruchamianie "na holu" pojazdow z paskiem zgbatym w
napedzie rozrzadu (Volkswagen, Opel).

6. Celem poprawienia wtasnosci paliwa zaleca sie stosowac dodatki
uszlachetniajace - Diecyl, Iber, a takze dodanie naft lub etyliny. Szkodliwe jest
stosowanie denaturatu.

7. Poprawna praca silnika zalezy od wtasciwego skojarzenia aparatury
paliwowej z samym silnikiem. Najwazniejszy jest wtasciwy kat poczatku
witrysku.

8. Dla danego typu silnika nalezy stosowac wtasciwe, przewidziane instrukcja,



rozpylacze, wtryskiwacze, pompy i filtry.

UKLEAD ZASILANIA SILNIKOW Z ZAPLONEM ISKROWYM

Urzadzenie, ktore przygotowuje mieszanke zasysang do silnikow z zaptonem

iskrowym i reguluje jej sktad, nazywa si¢ gaznikiem.
Schemat gaznika elementarnego;

1- zbiornik paliwa,

2 - osadnik

3 - zawor iglicowy.

4 - ptywak.

5 - komora ptywakowa,

6 - iglica regulacyjna,

7 - dysza paliwowa.



8 - rozpylacz,
9 - filtr powietrza,
10 - gardziel
11 - przepustmca
Schemat dziatania najprostszego (inaczej elementarnego) gaznika

Paliwo oczyszczone w osadniku z wiekszych mechanicznych zanieczyszczen i z

wody doptywa ze zbiornika do komory ptywakowej i unosi ptywak.

Urzadzenie to. za pomocg zaworu iglicowego, utrzymuje staty poziom paliwa

w gazniku.

[lo$¢ paliwa doplywajacego do rozpylacza ogranicza maty otworek,

zwany dyszg paliwowa.
Zasada dziatania gaznika

Powietrze (zasysane przez ttok w czasie suwu ssawnego) przeptywa
przez gardziel (1), na przewezeniu gardzieli wystgpuje spadek ci$nienia

powietrza, co powoduje zasysanie paliwa z komory ptywakowej (2).

Plywak (3) utrzymuje staty poziom paliwa w komorze ptywakowej, troche
ponizej poziomu wyptywu paliwa dyszy do gardzieli, tak by podczas postoju

silnika paliwo nie wyptywalo z dyszy.

Zwigkszenie otwarcia przepustnicy (4) zwigksza predkosci powietrza

przeplywajacego przez gaznik, a co za tym idzie ilos¢ zasysanego paliwa.

Gaznik elementarny wyposaza si¢

w nastepujace urzadzenia dodatkowe:



urzadzenie poprawiajace sktad mieszanki w zakresie Srednich 1 duzych

obcigzen,
urzadzenie biegu jalowego, pozwalajace na utrzymanie silnika na wolnych
obrotach,

urzadzenie rozruchowe, utatwiajace rozruch silnika,

urzadzenie umozliwiajgce szybkie zwickszenie predkosci obrotowe;j silnika,

tzw. pompe przyspieszajaca,

oszczgdzacz pozwalajacy na ekonomiczng prace silnika z zaptonem iskrowym

przy Srednich predkosciach obrotowych

We wspotczesnych samochodach nie stosuje si¢ gaznikow, zostaty wyparte
przez uktady wtrysku paliwa (uktady jednopunktowego 1 wielopunktowego

wtrysku paliwa).

Uktady te, sterowane komputerowo (sterowniki komputerowe),
zapewniajg lepsze dawkowanie paliwa w zaleznosci od warunkow pracy silnika,

dzigki czemu silnik jest oszczedniejszy 1 posiada lepsza charakterystyke pracy.



