EKSPLOATACJA POJAZDOW ROLNICZYCH kil 3 Br - 5 tydzien

Temat: Wykonywanie badan technicznych ciagnika rolniczego, przyczepy
i pojazdu samochodowego.

Polecenia do wykonania przez ucznia:
1. Zapoznanie sie z tekstem zwigzanym z tematem.
2. Wykonanie zadania domowego

Zadanie domowe: Wymien czynnosci przy badaniu technicznym ciggnika rolniczego w stacji
diagnostyczne;.

Zdjecie  wykonanego zadania czytelnie  podpisane prosze przestaé na  adres:
bogdanbazan@gmail.com

Ciagnik na stacji kontroli pojazdow

Ustawa mowi, ze: Okresowe badanie techniczne ciggnika rolniczego, przyczepy rolniczej oraz
motoroweru przeprowadza sie przed uptywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a nastgpnie
przed uptywem kazdych kolejnych 2 lat od dnia przeprowadzenia badania. Kazdy wtasciciel
ciaggnika musi przestrzega¢ wyzej wspomnianego przepisu. W zwigzku z tym co dwa lata
operator pojazdu przyjezdza zestawem ciagnik plus przyczepa i wykonuje przeglad.

Badanie techniczne - co i jak?

W zwigzku z uSciSleniem wymagan dotyczacych przeprowadzania okresowych badan
technicznych wydano Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach.


mailto:bogdanbazan@gmail.com

Nieistotne jest, czy uzytkownik posiada samochod osobowy, ciggnik siodtowy czy rolniczy.
Wszystkie te pojazdy podlegaja tym samym czynnosciom diagnostycznym.

Pierwszym 1 najwazniejszym etapem kazdego przegladu technicznego jest identyfikacja
pojazdu. Stosunkowo prosta rzecz moze okaza¢ si¢ nie lada wyzwaniem. Pojazd powinien
posiada¢ przede wszystkim tablicg rejestracyjng, ktéra informuje o zarejestrowaniu go w
podleglym Wydziale Komunikacyjnym (zdarzajg si¢ ciggniki bez tablic, ale oczywiscie nie
poruszaja si¢ one po drogach publicznym i nie przyjezdzaja na badania okresowe).

Ciagniki typu Ursus C-360 itp., ktore jezdza po drogach, posiadaja czesto zte mocowania
tablic grozace odpadni¢ciem, brak nalepek kontrolnych czy nieczytelne elementy numeru. Sa
to usterki istotne, powodujagce wynik negatywny badania technicznego. Kolejng cecha
identyfikacyjng pojazdu jest numer VIN/numer nadwozia. Stare ciggniki, ktore byty
niejednokrotnie malowane, mogg mie¢ przykryty numer kilkoma warstwami farby. Zadaniem
diagnosty jest mozolna praca w celu znalezienia miejsca nabicia numeru, a nastepnie
zeskrobaniu farby. Nowe pojazdy maja tabliczki znamionowe przymocowane do ramy kabiny
pasazerskiej.

Sprawne hamulce - rzecz swieta

Kolejny uktad, ktéry kazdy z uzytkownikéw powinien utrzymywaé w wysokiej sprawnosci,
to hamulce. Przy samochodach nie ma najmniejszego problemu z ogledzinami grubos$ci
oktadzin czy tarcz, problem rozpoczyna si¢ przy ogledzinach ciggnikow lub przyczep.
Zastosowane elementy cierne sa czesto zamkni¢te w obudowie tylnego mostu. W nowych
pojazdach stosuje si¢ zewngtrzne tarcze hamulcowe, ktorych montaz pozwala w tatwy sposob
skontrolowa¢ grubos¢ tarcz i klockéw. Innymi elementami niekontrolowanymi przez
uzytkownikéw sa poziom ptynu hamulcowego, stan przewodow sztywnych i elastycznych.

Wycieki z przewodow oraz porowato$¢ to pierwsze oznaki starzenia si¢ gum. Kiedy operator
decyduje si¢ na odwiedziny SKP pojazdem ze zdezelowanym uktadem hamulcowym, moze
spotka¢ go niemita sytuacja. W wyniku zahamowania kot na rolkach pokrytych materialem
chropowatym nastepuje peknigcie przewodow i zabrudzenie stanowiska diagnostycznego oraz
zakonczenie badania wynikiem negatywnym. Takie awarie na SKP nie zdarzaja si¢ czesto, ale
nie sg tez nowoscig dla diagnostow.

Oswietlenie, a raczej jego brak

Fotografia zamieszczona w artykule ilustruje standard o$wietlenia starszych ciggnikow
rolniczych poruszajacych si¢ na terenie Polski. Uzytkownicy nie podchodza powaznie do
kwestii oswietlenia. Czgsto przyczepa, pomimo istotnych usterek, porusza si¢ po drogach
publicznych. Stan techniczny takich pojazdéw wplywa w ogromnym stopniu na pogorszenie
bezpieczenstwa innych osob uczestniczacych w ruchu drogowym.

Jak dbasz o sSrodowisko

Pojazdy rolnicze w znaczacym stopniu oddzialywaja na srodowisko naturalne, ze wzgledu na
wykorzystywanie ich przy pracach polowych, lesnych itp. Zacznijmy od hatasu emitowanego
przez ciagnik. Jak wiemy, jego glownym Zrodtem jest silnik. Inzynierowie podczas



projektowania nowych ciggnikow dbaja o wygluszenie kabiny, aby ergonomia pracy
operatora byta na najwyzszym poziomie.

Przeanalizujmy temat oddzialywania halasu na otoczenie oraz to, w jaki sposob w nowych
pojazdach wptywa si¢ na zmniejszenie ilosci decybeli. Pierwszymi zmianami objete sg silniki.
Zmiana z dwu- na cztero- czy szeSciocylindrowe wplywa na roéwniejsza pracg. Motory
spalinowe obudowywane sa specjalnymi ostonami, a uklady wydechowe sa tak
zaprojektowane, aby spetni¢ normy ekologiczne. W praktyce ostony czesto sg zdejmowane ze
wzgledu na ubytki mocowan.

Wysoka temperatura oraz gazy spalinowe powodujg przyspieszong korozje uktadu
wydechowego, ktory nie zawsze jest szczelny. Diagnosta podczas badania moze wychwycic¢
te usterki i1 jak juz bylo wcze$niej wspomniane, wypisa¢ negatywny wynik. Wazniejsza
kwestig sg wszelakiego rodzaju wycieki, ktore sa czgstym zjawiskiem zardowno w nowych, jak
1 starych ciggnikach. Ciagla eksploatacja w trudnych warunkach doprowadza do przeciekoéw
na uszczelniaczach sitownikéw, pomp hydraulicznych, uszczelkach pokrywy zaworowej czy
glowicy.

Wycieki moga by¢ potraktowane w dwojaki sposéb przez diagnoste. Jezeli zostang
zauwazone objawy tzw. ,,pocenia si¢” jest to usterka zakwalifikowana do drobnych. Wigksze
wycieki, take jak spadajace krople z miski olejowej na powierzchni¢ podlogi sa
niedopuszczalne i traktowane jako usterka istotna. Zdarza si¢, ze w miejscach postoju, takich
jak parkingi, wiaty, garaze zostawione jest mndstwo §ladow plam po olejach. Wskazuje to na
czesty defekt uszczelek gum 1 polaczen w pojazdach poruszajacych si¢ po drogach
publicznych i podczas prac polowych.

Wspotczynnik tarcia - opony

Jest tez wiele innych waznych ukladéw, ktorych awarie bywaja zmora dla rolnikow. Naleza
do nich: ukfad kierowniczy, napedowy czy hydrauliczny. Czgsto wyeksploatowanym
elementem ciagnika jest ogumienie. Operatorzy nadinterpretuja stan opon i uzywaja je ponad
warto$ci graniczne zuzycia. Spowodowane jest to m.in. ceng opon do ciggnikéw rolniczych.
Warto$¢ nowych opon waha sie od 1 tys. zt do nawet kilku tysigcy i jest to glowny powod, dla
ktorego wiasciciele pojazdow zwlekaja z ich wymiang. Aby wydtuzy¢ czas eksploatacii,
nalezy w odpowiedni sposob dba¢ o opony. Jedng z przyczyn przys$pieszonego zuzycia jest
rodzaj podtoza, po ktérym porusza si¢ pojazd. Wyrdzniany takie rodzaje jak: piaszczyste,
gliniaste, darniowe, zuzlowe i asfaltowe.

Nasilone zuzycie nastapi na pewno na podtozu lesnym, gdzie opony moga mie¢ kontakt z
korzeniami, gat¢ziami czy pniami drzew, ale rowniez drogi publiczne sa zmora dla opon.
Innym przyktadem wptywania na mniejsze zuzycie jest ustalenie cisnienia. W jednym z
artykutéw dostepnych w Internecie Tomasz Stachura z Michelin Polska wypowiadat sig, Ze
okoto 90 procent ciggnikéw, ktore badat, miato przepompowane opony. Za wysokie ci$nienie
wptywa na wiekszy poslizg opon w pracach polowych i zintensyfikowane zuzycie bieznika.
Kolejng przyczyna szybszego wyeksploatowania opon jest brak geometrii kot po wymianie
koncéwek drazkow kierowniczych. Nieprawidtowe wartosci katéw doprowadza do szybszego
zdarcia opon nawet 0 48%. Jak informuje pan Tomasz Stachura, takie zuzycie wystepuje juz
przy odchyleniu opon o 20 mm od warto$ci optymalne;.



Obowiazki operatorow

Co jest powodem takiego stanu elementow pojazdow? Wigkszo$¢ z nas odpowie na to
pytanie, zrzucajagc wine na ci¢zka sytuacje materialng rolnikow w dzisiejszych czasach.
Poziom mechanizacji i ciggte inwestycje wskazuja, ze rolnictwo ma si¢ coraz lepiej. Dowodzi
to, ze kwestia pienigdzy nie jest tu priorytetowa, a glowng przyczyna jest niespetnianie
obowigzkow utrzymania dobrego stanu technicznego posiadanych maszyn przez operatorow.
Nalezy odpowiednio wczesnie zajaé si¢ sprawg oswietlenia, wyciekoOw czy stanu karoserii
ciggnika.

Jednym z organdw, ktdry moze nam pomoc w utrzymaniu sprawno$ci naszych maszyn sg
stacje kontroli pojazdéw. Podczas ogledzin na stacjach uprawnieni diagno$ci zapisza na
formularzach badania technicznego wystepujace usterki: zaréwno drobne, jak i istotne.
Pierwsze z nich pozwalaja uzytkownikom kontynuowaé eksploatacje, jednak zobowigzani sa
oni do szybkiego usuniecia defektow. Na kolejnym badaniu diagnosci moga odwotaé si¢ do
archiwizowanych dokumentéw, a w momencie nienaprawienia uchybien, maja podstawe do
wydania negatywnego wyniku badania. Usterki istotne powoduja natychmiastowa decyzje
odmowng. Pojazd powinien by¢ odholowany i naprawiony w warsztacie, aby przystapi¢ do
ponownej kontroli. Rolnicy boja si¢ takich sytuacji ze wzgledu na pictrzace si¢ koszty
zZwigzane z naprawg oraz wynajmowaniem dodatkowego pojazdu do prac rolnych.

Jak zaradzi¢ takim przypadkom? Odpowiedz jest bardzo prosta. Operatorzy musza nie tylko
uzytkowac obiekt, ale rowniez wprowadzi¢ procesy jego obstugi. Pozwoli to utrzymac pojazd
w odpowiednim stanie technicznym. W zwigzku z wykonanymi naprawami operatorzy moga
przyjezdza¢ na stacje kontroli na badania bez strachu, ze ich pojazd jest niesprawny czy
zagraza bezpieczenstwu. A co najwazniejsze dla niektérych, ciagnik nie zostanie
unieruchomiony i bgdzie mogt by¢ wykorzystywany do prac w gospodarstwie. Kierowcy,
operatorzy, uzytkownicy po przeczytaniu tego artykutu powinni przemysle¢ doktadnie
przeprowadzenie obstug, ktére moga wyeliminowaé usterki w pojazdach. Najwazniejsza
sprawg jest regularne przystgpowanie pojazdem rolniczym do badania technicznego.



