EKSPLOATACJA POJAZDOW ROLNICZYCH kl 3 T — GR 1 — 5 tydzien

Temat: Komputery poktadowe i ocena stanu pojazdéw samochodowych i ciggnikow rolniczych
Polecenia do wykonania przez ucznia:
1. Zapoznanie sie z tekstem zwigzanym z tematem zajeé.

2. Wykonanie zadania domowego

Zadanie domowe: Rozwiaz test i przeslij wynik

https://www.testy.egzaminzawodowy.info/question.php?question id=57367

Po rozwigzaniu testu kliknij — udostepnij wynik - Zaznacz i skopiuj caty czerwony link (lub skorzystaj
z przycisku) i wyslij na adres: bogdanbazan@gmail.com

OKkreslanie stanu technicznego pojazdow

Okresowa kontrola stanu technicznego pojazddéw jest istotnym: elementem prawidtowego ich
uzytkowania. Umiej¢tno$¢ okreslania stanu technicznego umozliwia wycofanie we
wlasciwym czasie pojazdu z eksploatacji w celu wykonania jego napraw, dokonania
niezbednych regulacji lub wykonania innych czynnos$ci obstugowych. Umozliwia to
wydluzenie catkowitego czasu uzytkowania pojazdu oraz zapewnia bezpieczenstwo ruchu.
Stan techniczny pojazdu i jego zespotow kontroluje si¢ okresowo w czasie normalnej
eksploatacji, przed i po wykonaniu naprawy, a takze w specjalnych okoliczno$ciach, np.
w celu okreslenia warto$ci pojazdu. Stan techniczny pojazdu mozna sprawdzi¢ dokonujac
demontazu jego zespotéw lub bez demontazu. W pierwszym przypadku po demontazu
zespotu okresla si¢ stopien zuzycia jego cze$ci. W drugim przypadku za pomoca specjalnych
przyrzadoéw kontroluje si¢ pracg catego pojazdu lub kompletnego zespotu bez demontowania
go z pojazdu. W praktyce z reguly stosuje si¢ t¢ drugag metode. Decyduja o tym dwa czynniki.
Po pierwsze demontaz samochodu i pomiary stopnia zuzycia jego elementow wymagaja
dhugiego czasu i wielu precyzyjnych przyrzadow. Po drugie kazda rozbiorka i ponowny
montaz powodujg skrocenie przebiegu miedzynaprawczego, wywotlane dodatkowym okresem
przyspieszonego zuzywania si¢ wspotpracujacych czeSci wskutek ich docierania si¢ po
montazu (rys. 7.1). Stopien zuzycia poszczegdlnych czesci okresla si¢ wigc najczescie)
podczas naprawy zespotéw, natomiast w czasie normalnej eksploatacji stan techniczny
pojazdow okresla sie, badajagc kompletny pojazd lub kompletne jego zespoty. Okreslanie
stanu technicznego pojazdow bez ich rozbiorki (metodami posrednimi) nazywa si¢
diagnostyka. W ostatnich latach obserwuje si¢ na Swiecie szybki rozwodj metod i aparatury
diagnostycznej. Czynnosci, ktore dawniej mogt wykonywaé jedynie wysoko kwalifikowany
personel, po zastosowaniu aparatury diagnostycznej, moga wykonywac $wiezo przyuczeni
pracownicy. Nowoczesna aparatura zapewnia bowiem wyniki obiektywne — niezalezne od
wiedzy 1 doswiadczenia pracownika. Istnieje wiele rozmaitych przyrzadoéw diagnostycznych,
poczawszy od bardzo prostych, az do uniwersalnych elektronicznych zestawow, za pomoca
ktorych mozna ocenia¢ stan techniczny réznych zespotow. Rozwo6j diagnostyki sprawit, ze
niekiedy zaciera si¢ granica migdzy urzadzeniami czy metodami diagnoStycznymi
a urzadzeniami czy metodami stosowanymi przy obstudze pojazdow lub zespotow. Do
czynnos$ci obstugowych poszczegolnych mechanizméw nalezy ocena ich stanu technicznego,
gdyz tylko na tej podstawie mozna okresli¢ konieczno$¢ dokonania regulacji lub wymiany
jakiego$ elementu. Dlatego niektore metody diagnostyczne stosowane sg przy obstudze
pojazdow 1 zostaty juz omowione w poprzednich rozdziatach. Okreslanie stanu technicznego
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samochodu rozpoczyna si¢ zwykle od badan wstepnych calego pojazdu. Do badan wstgpnych
zaliczamy: jazdg¢ probng, probe wybiegu i ewentualnie pomiary zuzycia paliwa. Dopiero po
tych badaniach przechodzi si¢ do oceny stanu technicznego poszczegolnych zespotow. Jazde
probng wykonuje si¢ zwykle na odcinku drogi dlugosci 10-i-15 km, po uprzednim
sprawdzeniu stanu kompletnosci zespotow, stanu ogumienia, ciSnienia w ogumieniu i ogle-
dzinach zewnetrznych pojazdu. Celem jazdy jest skontrolowanie dzialania poszczegdlnych
mechanizmow. Obserwacje nalezy rozpocza¢ juz od uruchamiania silnika. Latwos¢ rozruchu
jest istotnym elementem oceny stanu silnika i instalacji elektrycznej. Nastepne wnioski mozna
wyciggna¢ obserwujac ruszanie pojazdu przy tagodnym zwalnianiu pedatu sprzegla.
Szarpnigcia, drgania lub gwaltowne ruszanie §wiadcza o niewtasciwej pracy sprzegta lub
uktadu jego sterowania. Zgrzyty podczas wigczania przektadni przy pelnym wycisnieciu
pedatlu sprzegta moga $wiadczy¢ o wadliwej regulacji sprzeggla, wadliwej regulacji uktadu
sterowania skrzynki biegdéw lub o usterkach synchronizatorébw. W czasie jazdy nalezy
zwraca¢ uwage na rownomierno$¢ pracy silnika oraz tatwo$é zwigkszania lub zmniejszania
predkosci obrotowej watu korbowego pod wplywem zmian potozenia pedatu przyspiesznika.
Przy zmianach takich nalezy sprawdzi¢, czy nie nastgpuje samoczynne wylaczanie si¢
przektadni, co swiadczytoby o nadmiernym zuzyciu elementdw sterowania skrzynki biegow.
Czynnikiem umozliwiajacym orientacyjng ocen¢ stanu technicznego poszczeg6lnych
zespolow jest hatasliwos$¢ ich pracy. Hatasliwa praca skrzynki biegoéw $wiadczy o znacznym
zuzyciu kot zgbatych lub tozysk. Hatasliwo$¢ pracy walu napedowego $wiadczy 0 jego
niewyrownowazeniu (dudnienie przy duzej predkosci obrotowej) lub zuzyciu elementow
przegubow (metaliczne stuki i uderzenia wystepujace przy naglej zmianie predkosci). Rozne-
go rodzaju odglosy zwigzane z pracg mostu napedowego $Swiadcza wadliwej wspotpracy kot
zgbatych (zle wyregulowany luz mig-dzyzebny), zuzyciu kot zebatych i1 tozysk. Wiasciwg
prac¢ elementow zawieszenia cechuje ptynnos¢ ruchu pojazdu. Silne drgania, kotysanie lub
powolne zanikanie drgan po przejechaniu przez przeszkode swiadcza o wadliwym dziataniu
amortyzatorow. Jazda probna umozliwia ocen¢ pracy uktadow kierowniczego 1 jezdnego.
Sktonnos$¢ samochodu do skrecania $wiadczy o nieprawidtowym ustawieniu przednich kot.
Jezeli kola po zakrecie nie daza do potozenia odpowiadajacego jezdzie na wprost, mozna
sadzi¢, ze katy wyprzedzenia lub pochylenia sworzni zwrotnic sg nieprawidlowe. Objawem
nieprawidlowego pochylenia kot lub wadliwej regulacji mechanizmu kierowniczego jest
znaczna sita na kole kierowniczym potrzebna do skrecania. Wadliwa regulacja luzu
w uktadzie kierowniczym moze by¢ rowniez przyczyng drgan lub uderzen wyczuwalnych na
kole kierowniczym. Silne drgania przednich kot przy szybkiej jezdzie §wiadcza o luzach w
tozyskach piast lub niewyréwnowazeniu kot. Zmniejszona skuteczno§¢ hamowania §wiadczy
0 zapowietrzeniu uktadu hydraulicznego sterowania hamulcow lub o niewtasciwej regulacji
szczek. Niewtasciwa regulacja moze by¢ przyczyna zarzucania pojazdu przy hamowaniu,
wskutek niejednoczesnego dziatania hamulcow poszczegoélnych kot. Po zakonczeniu jazdy
nalezy sprawdzi¢ stopien nagrzania si¢ poszczeg6lnych zespolow uktadu napedowego,
temperature ptynu w uktadzie chlodzenia oraz nagrzanie si¢ piast. Zbyt wysoka temperatura
skrzynki biegow lub przektadni gtoéwnej $wiadczy o niewlasciwej wspotpracy kot zebatych
lub niewlasciwym olejeniu tozysk (zbyt niski poziom oleju, zanieczyszczenia kanalow dopro-
wadzajacych itp.). Wysoka temperatura cieczy chlodzacej $wiadczy o niesprawnosci uktadu
chlodzenia, a gtownie o niesprawnosci termostatu. Grzanie si¢ piast wywolane jest tarciem
szczek hamulcowych o beben, a wigc wadliwa regulacja hamulcow. Probe wybiegu wykonuje
si¢ na ptaskiej, twardej nawierzchni. Pojazd rozpedza si¢ do okreslonej predkosci, a nastepnie,
po wylaczeniu sprzegla i przestawieniu dzwigni zmiany biegdbw w potozenie neutralne,
mierzy si¢ dilugos¢ drogi przebytej pod wpltywem bezwladnosci az do zatrzymania.
Wykonujac probe zawsze na tym samym odcinku pomiarowym, przy bezwietrznej pogodzie,
mozna przyjac, ze opory toczenia i powietrza sg state (dla jednego rodzaju pojazdow), a wiec



dhugos¢ drogi przebytej przez pojazd przy probie wybiegu jest miarg oporow tarcia w jego
mechanizmach. Dlatego stan techniczny podobnych pojazdéw mozna poréwnywaé mierzac
dhugos¢ drogi ich wybiegu. Zbyt krotka droga wybiegu wskazuje na duze opory tarcia
w mechanizmach. Moga one by¢ wywotane niewlasciwym montazem, wadliwa regulacja itp.
Pomiar zuzycia paliwa roéwniez moze $wiadczy¢é o stopniu zuzycia samochodu
i prawidtowosci regulacji jego zespotow. Dlatego mozna go stosowaé jako jedno z kryteriow
oceny stanu technicznego pojazdu. Wiele sposrod prob ruchowych wykonywanych podczas
jazdy probnej mozna zastapi¢ dokladniejszymi i znacznie wygodniejszymi badaniami
stanowiskowymi — na hamowni podwoziowej. Hamownia podwoziowa nazywamy rolkowe
stanowisko dynamometryczne, stuzace do pomiaréw sity napgdowej na kotach w funkcji
predkosci jazdy. Podstawowg proéba na hamowni podwoziowej jest wiec okreslenie
charakterystyki dynamicznej samochodu. Poza tym na hamowni takiej mozna okresla¢
zuzycie paliwa, drgania pojazdu wywotane pracag zespotow napedowych, hatasliwos¢ pracy
tych zespoldw itp. Hamownie podwoziowe, mimo wielu niezaprzeczalnych zalet, nie znajduja
powszechnego zastosowania ze wzgledu na ich wysoki koszt.



