Klasa 1 Br po gimnazjum grupa 2 zaje¢cia praktyczne 04.05.2020
Temat lekcji: Diagnozowanie ukladu chlodzenia.

Uktad chtodzenia utrzymuje odpowiedni stan cieplny silnika ( ktory charakteryzuje
temperatura cieczy chtodzacej i oleju silnikowego), umozliwiajacy osiagniecie optymalnych
parametrow pracy. Wiasciwie wszystkie nowoczesne silniki spalinowe maja cieczowe uklady
chtodzenia, w ktérych czynnikiem roboczym jest pltyn chlodzacy, zapewniajacy prace takze w
temperaturze otoczenia ponizej 0 C. Nadmiar ciepta jest przekazywany do otoczenia za
pomoca chlodnicy, przez ktdra ruch powietrza jest wymuszany ruchem pojazdu i
wspomagany (gdy wymaga tego sytuacja) wentylatorem. Niesprawno$ci uktadu chlodzenia
powoduja, ze proces spalania nie jest optymalny, a osiagi silnika sg znacznie gorsze.

Ilos¢ ciepta wydzielajaca si¢ w cylindrze w jednostce czasu zalezy od predkosci obrotowe;j i
obcigzenia (dawki paliwa). Niezaleznie od tego i od temperatury otoczenia temperatura cieczy
chlodzacej powinna wynosi¢ 85-95 C. W ukiadach chlodzenia samochodéw osobowych z
termostatem 1 dodatkowa regulacja elektroniczng temperatura cieczy chlodzacej zalezy od
obciazenia silnika. W przypadku matych i $rednich obcigzen wynosi nawet 115-120 C, co
zwicksza sprawnos¢ silnika. Gdy silnik pracuje z maksymalnym, temperaturg cieczy
chtodzacej obniza si¢ do 90-100 C, aby chroni¢ silnik przed przegrzaniem. Odpowiedni stan
termiczny silnika w zalezno$ci od warunkow jego pracy zapewnia najmniejsze zuzycie
elementow silnika (np. tulei cylindrowej) i optymalne zuzycie paliwa (a tym samym emisj¢
CO2) przy zapewnieniu maksymalnych osiggéw silnika (momentu obrotowego) i
minimalnej emisji toksycznych sktadnikow spalin.

Eksploatacja silnika przy zbyt wysokiej temperaturze czynnika chtodzacego (tzw. przegrzanie
silnika) powoduje m.in. zmniejszenie wydajnosci pompy cieczy chlodzacej, wzrost
temperatury oleju silnikowego 1 jego zuzycie, zmniejszenie mocy i zwigkszenie zuzycia
elementow silnika (w skrajnym przypadku ich zatarcie). Z kolei zbyt niska temperatura cieczy
chlodzacej powoduje m.in. zmniejszenie mocy silnika (wskutek zwiekszenia oporoéw tarcia i
pogorszenia procesu spalania), intensywniejsze tworzenie lakow i nagarow, zwickszenie
zuzycia paliwa i emisji toksycznych sktadnikow spalin.

Podczas eksploatacji silnika w uktadzie chtodzenia dochodzi stopniowo do nastepujacych
zmian:

- zmniejsza si¢ 1lo$¢ czynnika chfodzacego w wyniku jego parowania lub wycieku
spowodowanego nieszczelnosciami uktadu;

- pogarszaja si¢ warunki przekazywania ciepta do otoczenia w wyniku zanieczyszczenia
zewnetrznych powierzchni chlodnicy, uszkodzenia wentylatora lub niesprawnosci jego uktadu
sterowania;

- wskazanie czujnika czujnika temperatury cieczy chlodzacej staje si¢ btedne;

- rozregulowuje si¢ zawOr parowo-powietrzny.

Uktad chlodzenia jest sprawny technicznie, gdy jest szczelny, zawiera odpowiednig ilo$¢
cieczy chtodzacej o optymalnej temperaturze, niezaleznie od temperatury otoczenia i
warunkow pracy silnika. Jesli tak nie jest, to uklad sprawdzamy organoleptycznie oraz
wykonujemy szczegdtowa diagnostyke elementow sktadowych uktadu chlodzenia w celu
wykrycia przyczyn niesprawnosci.

Objawami niesprawnos$ci uktadu chlodzenia s3:

- podwyzszona temperatura cieczy chtodzacej, sktonno$¢ silnika do przegrzewania sig;

- brak dzialania lub ciggla praca wentylatora uktadu chfodzenia;

- znaczne ubytki cieczy chlodzacej;

- brak wskazan temperatury przez czujnik temperatury;

- zmniejszenie wydajnos$ci chlodniczej uktadu klimatyzacji.



Organoleptycznie sprawdzamy czystos$¢ i ilos¢ cieczy chlodzacej w uktadzie. Poziom cieczy
chlodzacej powinien si¢ zawiera¢ miedzy kreskami oznaczajacymi minimum i maksimum,
wykonanymi na obudowie zbiornika wyréwnawczego. Powierzchnia ptynu powinna by¢
wolna od zanieczyszczen. Plamy ($lady) oleju lub smaru w otworze zbiornika §wiadcza o
uszkodzeniu uszczelnienia pompy. Jesli pecherzyki powietrza wydostaja si¢ spod powierzchni
cieczy chtodzacej, to nastgpito zapowietrzenie uktadu. Mogly wystapi¢ takze przedmuchy
spalin z cylindrow silnika wskutek uszkodzenia uszczelki podglowicowej. Dodatkowym
objawem tego typu uszkodzenia jest jasna barwa spalin wydostajacych si¢ z rury wydechowej
mimo doprowadzenia silnika do wlasciwego stanu cieplnego. Uszkodzenie uszczelki
podglowicowej wykrywamy za pomoca testera CO2.

Zadanie domowe: napisac notatke z lekcji zrobi¢ zdjecie i wystac na adres
trelkawieslaw@radymno.edu.pl

Prosz¢ o czytelne pismo i1 w ukladzie pionowym !!!
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