EKSPLOATACJA POJAZDOW ROLNICZYCH kl 2 Br — 8 tydzien
Temat: Srodki transportowe w rolnictwie - przyczepy rolnicze.
Polecenia do wykonania przez ucznia:

1. Zapoznanie sie z tekstem zwigzanym z tematem i obejrzyj filmy.

2. Wykonanie zadania domowego

Zadanie domowe: Wymien jakie zasady nalezy przestrzegac w czasie uzytkowania przyczep.

Zdjecie wykonanego zadania czytelnie podpisane i z ktérego tygodnia pracy zdalnej prosze przesta¢
na adres: bogdanbazan@gmail.com

www.youtube.com/watch?v=_nk2GPw2kOo
www.youtube.com/watch?v=oucYPYDbxZY
www.youtube.com/watch?v=YyplnsgDXb0

Dzisiejsi producenci przyczep oferuja coraz to lepsze przyczepy, w ktorych sg stosowane
coraz to ciekawsze rozwigzania . Czgsto wszystkie nowinki sa bezposrednio wprowadzane
W najwigkszych modelach przyczep, ale w niektorych przypadkach sg dostgpne w $rednich
modelach. Przyczepy wywrotki to jedne z najczesciej spotykanych przyczep na polskich
gospodarstwach. Mozna je podzieli¢ ze wzgledu na uktad budowy oraz fadownos¢.

Pierwszy podziat dotyczy rodzaju podwozia, najczesciej sg to przyczepy dwuosiowe

Z obrotnica. Przyczepy z obrotnicami utatwiajg taczenie w duze zestawy i nie wymagaja
przewaznie duzego ciggnika, po utwardzonym gruncie wigkszos$¢ ciggnikodw sobie z nimi
radzi. Posiadajg najczes$ciej wywrot na trzy strony, w starszych przyczepach byly najczesciej
na jedna stron¢. Do wad tych przyczep trzeba jednak zaliczy¢ utrudnione manewrowanie,
zwlaszcza jesli chodzi o cofanie, a takze wigksze skomplikowanie konstrukcji podwozia

w poréwnaniu do innych przyczep.

Kolejng grupa sg przyczepy ze sztywnym zaczepem, najczesciej w przypadku matych
przyczep — jednoosiowe, natomiast w przypadku wigkszych podwozia typu tandem
dwuosiowe oraz uktad jezdny typu tridem. Uktad tridem z reguty posiada skretne kota

na dwdch osiach: przedniej i tylnej, a tylko srodkowa o$ jest sztywna. W podwoziach typu
tandem skretne kota najczesciej sg w opcji. Do zalet takich uktadow jest tatwe manewrowanie
przy cofaniu i dobre docigzenie kot ciggnika, co przy wiekszych tadownosciach

I trudniejszym terenie moze by¢ bardzo duzg zaletg. Jednak wadg takich przyczep

w przypadku wywrotek ze skrzynig skorupowa jest wywrot do tytu , co sprawia, ze mamy
tylko jedng opcje. Natomiast w przypadku skrzyn burtowych mozna stosowa¢ wywrot na trzy
strony. Skrzynia skorupowa ma roéwniez wiele zalet w poréwnaniu ze skrzynia burtowa. Maja
otwierang tylko tylng burte , dzigki czemu sg bardziej szczelne. Jednoczesnie taka budowa
sprawia, ze sktadajg si¢ z mniejszej liczby elementoéw niz przyczepy burtowe co przektada si¢
na ich mniejsza awaryjnos¢. Wada przyczep skorupowych jest dos¢ ograniczone
wykorzystanie, oraz roztadunek jednostronny do tytu, uniemozliwiajacy wysyp materiatu

w nizszych budynkach. W przypadku przyczep burtowych jest wiecej skomplikowanych
rozwigzan z otwieraniem burt zabezpieczaniem itp. To rowniez powoduje mniejsza
szczelno$¢ w przypadku przewozoéw materialdw sypkich. Jednak ten problem dotyczyt
glownie starszych konstrukcji. Duza zaletg jest mozliwo$¢ zdjecia burt np. do przewozu
balotow, takie mozliwosSci sprawiaja, ze przyczepa jest stosowana w wielu zadaniach.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze istniejg konstrukcje ktdre posiadaja dwa sitowniki do wywrotu
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lub jeden. Jesli sg sitowniki dobrze dobrane do tadownosci przyczepy to nie ma z tym
probleméw. Warto zwrdcic¢ na rozwigzania konstrukcyjne ram przyczep, to one podczas
przewozenia wigkszych cigzaroOw sg narazone na duze przecigzenia. Nalezy rowniez zwrdcié
uwagg przy wyborze skrzyn burtowych na zabezpieczenia otwierania si¢ burt oraz same ich
otwieranie. Istnieje wiele rozwigzan i nie sposob ich tu wymienié, ale ten aspekt okazuje si¢
bardzo wazny by burta nie mogta si¢ sama otworzy¢ oraz by odbezpieczanie i otwieranie
burty nie sprawiato wigkszych trudnosci.

Przy wyborze przyczepy wywrotki nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce czynniki:
— posiadane ciggniki,

— mozliwe miejsca roztadunku (manewrowosc),

— odleglos$ci przewozowe tadunkow,

— rodzaj najcze¢sciej przewozonych tadunkow,

— posiadang tadowarke (wysokos¢ zatadunku).

OBSLUGA PRZYCZEP ROLNICZYCH

Obstuga techniczna przyczep polega na myeciu i czyszezeniu przyczepy,
smarowaniu punktéw smarowania, sprawdzaniu stanu technicznego
poszczegblnych mechanizméw i zespoléw oraz ich regulacji i naprawie.

Wszystkie czynnosci obstugi technicznej powinny by¢ wyko-
nywane w zaplanowanych terminach. Pozwoli to utrzymac
przyczepe w sprawnosci technicznej oraz zapewni bezpiecz-
na i bezawaryjng prace.

Wykonuje sie zwykle obstuge codzienna po kazdej zmianie roboczej
1 obstuge okresowa.

W czasie obslugi codziennej nalezy oczysci¢ przyczepe z brudu i
pyltu, sprawdzié potaczenia $§rubowe oraz nasmarowaé punkty smaro-
wania przyczepy zgodnie z tabela i schematem smarowania zamiesz-
czonym w instrukecji obstugi.

Nalezy réwniez sprawdzié, czy nie ma wyciekéw z tozysk kot lub
pltynu hamulcowego z uktadu hamulcowego, a takze ciSnienie powiet-
rza W ogumieniu.

Ciénienie w ogumieniu zalezy od rodzaju przyczepy. Nalezy je uzu-
pelniaé do wartosci podawanych w instrukcjach obstugi przyczep.

W czasie pracy nalezy kontrolowaé stan techniczny ogumienia oraz
sprawdzaé grzanie si¢ piast i bebnéw hamulcowych. Zauwazone w
czasie przegladu technicznego i w czasie pracy niesprawnosci nalezy
usunaé przed ponownym przystapieniem do pracy z przyczepa.

Uklady hydrauliczne wywrotu skrzyn przyczep wywrotek powinny
byé¢ napetniane takim samym olejem hydraulicznym jaki stosowany
jest w uktadzie hydraulicznym ciggnika.
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W czasie obstugi okresowej nalezy sprawdzi¢ dokrecenie nakretek
srub ustalajacych sworznie resorow i kot, umocowanie urzadzenia po-
ciagowo—sprzegajacego, nasmarowacé smarem stalym punkty smaro-
wania, a smarem grafitowym podpory cylindra hydraulicznego. Spraw-
dzi¢ takze trzeba zbiezno§é przednich kot i stan ogumienia — w razie
potrzeby przestawié¢ nawzajem opony przednich i tylnych kot.

Bardzo wazna jest rzeczg, aby uktad hamulcowy przyczepy byt zaw-
sze sprawny 1 niezawodny. Konieczne jest sprawdzenie dzialania ukia-
du hamulcowego przyczepy i ciggnika lub samochodu przed wyrusze-
niem do pracy. Okresowo trzeba sprawdzaé szczelnosé przewodoéw in-
stalacji pneumatycznej i skutecznosé¢ dziatania hamulcow przyczepy.
W razie potrzeby nalezy wyregulowac ich dziatanie.

W uktadach hamulcowych wyposazonych w zawor sterujacy z regu-
latorem sity hamowania dZwignia regulatora powinna by¢ ustawiona
w potozeniu dostosowanym do obcigzenia przyczepy.

W czasie wykonywania jakichkolwiek czynnosci obslugi te-
chnicznej i konserwacji podniesionej skrzyni ladunkowej
przyczepy nalezy ja zabezpieczyé przed opadnigciem.

Bardzo istotne znaczenie ma takze prawidlowa obsluga eksplo-
atacyjna. W czasie uzytkowania przyczep nalezy przestrzegac naste-
pujacych zasad:

® przy zatadunku przyczepy nalezy pamietaé, aby nie przekraczac
dopuszczalnej tadownosci przyczepy; tadunek ciezki powinien by¢ usta-
wiony na deskach, aby uchronié podtoge przyczepy przed wgnieceniem,;
masa fadunku powinna by¢ roztozona w skrzyni réwnomiernie,

@ przy roztadunku przyczep wywrotek nalezy pamigtac, aby w cza-
sie przychylania skrzyni fadunkowej przyczepa nie stata na pochytosei,
odyz grozi to wywréceniem agregatu; dyszel przyczepy powinien by¢
ustawiony prosto, gdyz skrecony dyszel zwigksza niebezpieczenstwo
wywrocenia agregatu,

® nie pochylaé skrzyni tadunkowej wywrotki na jednym sworzniu,
gdyz grozi to spadnigciem skrzyni z przyczepy,

@ nie nalezy ruszaé przyczepa przed calkowitym opuszczeniem
oproznionej skrzyni tadunkowej.

Zwiekszajace sie potrzeby transportowe w rolnictwie i wprowadza-
nie nowoczesnych §rodkéw transportowych wiaza sie z koniecznoscig,
zwrécenia szczegolnej uwagi na zagadnienia organizacji transportu.



