Klasa: 3B mechanik pojazdow samochodowych gr. 2 zajecia praktyczne 07.05.2020
Temat lekcji: wtryskiwacze paliwa silnika ZI.

Nowoczesne silniki o zaptonie samoczynnym majg zasobnikowy, wysokoci$nieniowy (do 220
MPa) uktad wtrysku paliwa. Dzieki swoim zaletom (matemu zuzyciu paliwa i zadymieniu,
cichej pracy) wypieraja one starsze (np. pompy rozdzielaczowe sterowane elektronicznie).
Poczatkowo ukiady common rail byly uktadami klasycznymi, tzn. dawka paliwa byta
podawana raz na cykl pracy cylindra. W nowszych rozwigzaniach w okreslonych warunkach
pracy silnika paliwo jest podawane podczas wtryskow paliwa realizowanych w odpowiednich
momentach potozenia tloka w cylindrze. Liczba wtryskow na jeden cykl pracy w najbardziej
zaawansowanych technicznie silnikach dochodzi nawet do sze$ciu-siedmiu. Uklady common
rail r6znig si¢ budowa, a zwlaszcza rodzajem zastosowanych wtryskiwaczy
(elektromagnetyczne, piezoelektryczne), umiejscowieniem regulatora ciSnienia paliwa (na
pompie wysokiego ci$nienia lub w zasobniku), rozwigzaniami sterowania wydatkiem pompy
(zawor odcinajacy pojedyncza sekcje tloczaca pompy, zawor regulacji wydatku paliwa).
Jesli silnika nie mozna uruchomié, a istnieje podejrzenie, Ze przyczynag jest niesprawnosé
ukladu zasilania paliwem, to diagnozowanie zaczynamy od sprawdzenia, czy w ukladzie nie
wystepuja usterki powodujace zatrzymanie pracy silnika lub uniemozliwienie jego
uruchomienie. Nalezg do nich:

- uszkodzenia wtryskiwaczy powodujace zbyt duzy spadek ci$nienia w zasobniku paliwa;

- stale otwarcie wtryskiwacza;

- uszkodzenie zaworu regulacyjnego, uniemozliwiajace wytworzenie odpowiedniego
ci$nienia w zasobniku;

- niesprawno$¢ czujnika predkosci obrotowej watu korbowego;

- uszkodzenie czujnika identyfikacji cylindra na watku rozrzadu.

Jesli silnik da si¢ uruchomic, to jego stan sprawdzamy wstepnie za pomoca dymomierza przez
wykonanie pomiaru zadymienia spalin. Dla w petni sprawnego silnika z ukladem common
rail zadymienie spalin na biegu jalowym nie powinno by¢ wyzsze niz 1%, a podczas
przyspieszania nie moze przekracza¢ wartosci okreslonej przez producenta. Jesli w obu
pomiarach uzyskano warto$ci znacznie wyzsze, to znaczy, ze w silniku wystgpuja usterki.
Najprostszym sposobem kontroli stanu wtryskiwacza elektromagnetycznego jest pomiar
rezystancji cewki elektrozaworu wtryskiwacza. Rezystancj¢ cewki zaworu mozemy zbadaé za
pomoca miernika uniwersalnego po odiaczeniu wtyczki od ztacza elektrycznego
wtryskiwacza. Koncéwki pomiarowe miernika podfagczamy do stykow wtryskiwacz i
odczytujemy wynik. Nastgpnie zwieramy ze sobg obie koncowki pomiarowe miernika 1
sprawdzamy rezystancj¢ wlasng przewodow pomiarowych. Koncowy wynik pomiaru
rezystancji cewki zaworu uzyskujemy, gdy odejmiemy od zmierzonej rezystancji cewki
wartos$¢ rezystancji wlasnej przewodow miernika. Okreslong w ten sposob rezystancje cewki
zaworu porownujemy z warto$cig nominalng, ktéra wynosi zazwyczaj ok. 0,3 Q. Z kolei
wartos$¢ rezystancji migdzy dowolnym stykiem wtryskiwacza a jego korpusem powinna by¢
bardzo duza (—x). Prostym sposobem oceny pracy wtryskiwaczy jest pomiar ilo$ci paliwa
powracajacego przewodami przelewowymi wtryskiwaczy do zbiornika paliwa (tzw. pomiar
dynamiczny przelewu paliwa). Celem tego testu jest sprawdzenie szczelno$ci wewngtrznej
wtryskiwaczy. Do pomiaru stosujemy zestawy menzurek pomiarowych, ktore za pomoca
dodatkowych przewodéw przytaczamy, zamiast odtagczonych przewodow przelewowych z
wtryskiwaczy, do zbiornika paliwa. przewody wprowadzamy do menzurek do pomiaru ilosci
paliwa.

Zadanie domowe : napisa¢ notatke z lekcji zrobi¢ zdjecie w uktadzie pionowym czytelnie 1
wysta¢ na adres: trelkawieslaw@radymno.edu.pl



