Klasa 3 Br mechanik pojazdéw samochodowych - Technologia napraw pojazdow
samochodowych 04.05.2020.

Temat lekcji: Naprawa kol i ogumienia.

Naprawa kot i ogumienia jest uzasadniona ze wzgledow ekonomicznych i ekologicznych.
Przed przystapieniem do naprawy tarcze kota i opone (detke) nalezy poddac ogledzinom w
celu oceny przyczyny, rozmiaru i zakresu uszkodzenia oraz doboru wlasciwych materiatow
do naprawy. Mozemy wyr6zni¢ naprawy dorazne (wykonywane na drodze umozliwiajace
dojazd do warsztatu) oraz trwale, wykonywane w specjalistycznych warsztatach. Tarcze kot
(felgi) czesto ulegaja uszkodzeniom - zwykle na skutek uderzen wywotanych nieostrozng
jazda. Takie uszkodzenia powoduja bicie kota oraz jego niewyréwnowazenie i niekorzystnie
wplywaja na prace ukladu kierowniczego. Nieznaczne odksztatcone tarcze matych kot
samochodow osobowych prostuje si¢ na zimno metodami blacharskimi, a tarcze duzych kot -
za pomocg specjalnych prostowarek. Niewielkie uszkodzenia i zarysowania powierzchni
zewngtrznej tarcz wykonanych ze stopow aluminium szlifuje si¢ lub poleruje si¢ na
polerkach. W tarczach uszkodzeniom ulegaja niekiedy otwory na $ruby mocujace koto.
Przyczyna tego jest najcze¢sciej jazda z poluzowanymi Srubami. Kota samochodow
osobowych, wykonane z cienkiej tloczonej blachy, nie nadaja si¢ do naprawy. W wigkszych
kolach, wykonanych z grubszego materiatu, uszkodzone otwory mozna napawac oraz
nawierca¢ nowe otwory, a nast¢gpnie frezowaé powierzchnie stozkowe otwordéw (praktycznie
robi si¢ to jednak rzadko).

Ogumienie kot samochodow sklada si¢ obecnie z opon bezdetkowych lub detek i opon -
popularne rozwigzanie w starszych modelach pojazdow, w zwigzku z tym naprawa detek
zostanie pominigta.

Opony ulegaja uszkodzeniom mechanicznym (przebicie, rozciecie) oraz zuzyciu. Ogdlnie
zaleca si¢ napraw¢ opon, ktore nie maja: odklejonego bieznika lub rozwarstwienia warstw
opasania, uszkodzonej lub znieksztatconej drutéwki, uszkodzen spowodowanych dziataniem
substancji zracej lub thuszczowej, uszkodzen spowodowanych wskutek niedopompowania
oraz uszkodzen przekraczajacych tolerancj¢ wymiaru podanego przez producenta opony.

W pierwszym przypadku naprawa polega na usunig¢ciu miejscowego uszkodzenia, w drugim -
na nalozeniu nowego bieznika. Uszkodzone miejsce opony nalezy wyciag¢. Sposdb wycinania
zalezy od charakteru uszkodzenia. Wycigcia zwykle maja ksztatt stozka. Jezeli opong wycina
si¢ od wewnatrz, jej boki nalezy rozchyli¢ za pomoca rozpieraczy - mechanicznych,
pneumatycznych lub hydraulicznych. Przeznaczone do wulkanizowania powierzchnie opon
nalezy nastgpnie szorstkowac. Do szorstkowania powierzchni zewnetrznych stosuje si¢
szlifierki r¢gczne lub podwieszone uzywajac specjalnych narzedzi. Powierzchnie wewngetrzne
szorstkuje si¢ za pomocg szlifierek przeno$nych lub podwieszonych- z gigtkim walkiem.
Oczyszczona 1 sprawdzong powierzchni¢ wycigcia 1 jego otoczenia pokrywa si¢ klejem.
Klejem pokrywa si¢ takze wklad (materiat) naprawczy. Dalej naprawa polega na wypetnieniu
wycigtego miejsca, dobranym do opony wkladem naprawczym (r6zny dla opon radialnych i
diagonalnych), nalozeniu odpowiedniego wzmacniacza i zwulkanizowaniu tych materiatow w
specjalnym aparacie. Mozna takze stosowa¢ aktywng guma w ptynie do uszczelniania
porowatos$ci w oponie po szorstkowaniu w miejscu naprawy, ktorej nie przykryt wktad
naprawczy. Celem wulkanizacji jest nie tylko mocne polaczenie materialow naprawczych z
opong, lecz takze nadanie tym materialom odpowiednich wtasciwosci mechanicznych -
wytrzymatosci, elastycznosci, odpornosci na $cieranie itp. Wlasciwosci te zaleza od
parametrow procesu wulkanizacji, tzn. od temperatury i czasu wulkanizacji, nacisku itp.
Zwykle temperatura wulkanizacji wynosi 145-165 C. Czas wulkanizacji zalezy od grubosci
warstwy wulkanizowanej, liczby warstw tkaniny w oponie, rodzaju stosowanej mieszaniny



gumowej i temperatury procesu. Mala przewodno$¢ cieplna gumy sprawia, ze czas
nagrzewania do temperatury wulkanizacji jest na ogot dtuzszy od czasu wygrzewania
materiatu w tej temperaturze. Im wyzsza temperatura procesu, tym krotszy czas wygrzewania.
Stosowane w procesach wulkanizacji naciski nie przekraczajg 0,6-1 MPa. Nacisk taki
zapewnia odpowiednie doleganie wulkanizowanych warstw 1 wystarczajacg trwato$¢ ztacza.
Do wulkanizowania uszkodzonych opon (detek) uzywa sie najczesciej wulkanizatorow
elektrycznych wyposazonych w dwie glowice grzejne. Aparaty takie sa zwykle sterowane
mikroprocesorem umozliwiajagcym precyzyjne ustawienie temperatury i czas wulkanizacji.
Sprawdzenie jakosci wulkanizacji polega na ogledzinach zwulkanizowanego miejsca oraz
badaniu jego twardo$ci. Twardo$¢ materiatu okres$la si¢ za pomocg twardo$ciomierza Shora
lub mierzac wysoko$¢ zaglebienia stozkowego trzpienia kontrolnego pod naciskiem
okreslonej sity. Dlugotrwala wspdlpraca ogumienia z jezdnig powoduje zniszczenie bieznika.
Naprawa zuzytego ogumienia (tzw. bieznikowanie) polega na usunigciu resztek starego
bieznika i nalozeniu nowego. Stary bieznik usuwa sie, szorstkujac opong na catym jej
obwodzie. Powierzchni¢ szorstkowang pokrywa si¢ klejem, nakltada warstwe gumy
migdzywarstwowej i na nig dopiero naklada si¢ taSme z rzezba bieznika. Opony z natozonym
bieznikiem wulkanizuje si¢ w specjalnych, petnoobwodowych aparatach do bieznikowania
opon. Nie bieznikuje si¢ opon, ktorych guma wykazuje §lady starzenia lub ktérych zuzycie
jest tak duze, ze uszkodzeniu ulegly warstwy kordu. Do poglebiania rzezby bieznika
(dopuszczonego prawem) i jej odnawiania po wykonaniu naprawy opony stosuje si¢
nacinarki. Pozwalaja one wykona¢ nacigcia o szerokosci od 3 do 20 mm. W samochodach
osobowych powszechnie stosuje si¢ opony bezdetkowe. Opony takie naprawia si¢ tak samo
jak opony przeznaczone do wspodlpracy z detka. Wyjatek stanowi jedynie naprawa
niewielkich przebi¢. W takim przypadku otwor frezuje si¢, weiska wen trocze pasty
wulkanizacyjnej, a nastgpnie, postugujac si¢ szydtem wprowadza do niego gumowy sznur lub
grzybek. Naprawe takg kierowca moze wykona¢ bez zdejmowania opony z kota i bez
zmniejszania ci$nienia powietrza w ogumieniu. Standardowo nie zaleca si¢ naprawia¢ opon,
w ktorych rozcigcie jest wigksze niz 6 mm. oraz opon z uszkodzeniami $cianek bocznych,
szczegblnie opon klasy HP (opon o wskazniku predkos$ci maksymalnej W, Y.

Zadanie domowe: napisa¢ notatke z lekcji zrobi¢ zdjeci i wystaé na adres:
trelkawieslaw@radymno.edu.pl

Prosze o czytelne notatki i w pionie poniewaz jest mi trudno odczyta¢ wasze bazgroty !!!
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